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kommun att genomféra en kartlaggning av hur de boende inom Luled tatort och
Sorbyarna samt Rénea reser. Denna rapport sammanfattar resultaten fran den
genomfdrda studien. Kartlaggningen av resvanorna har genomférts som en enkatstudie.
Enkaten skickades ut till 3502 boende i Lulea tatort samt Sorbyarna och Ranea under
hosten 2010. Denna rapport har forfattats av fil mag Johan Lindau pa Sweco
Infrastructure. Arbetet har bedrivits i samverkan med Lulea kommun med Lena Bengten
som kontaktperson.

Sweco Infrastructure
Sundsvall februari 2010

Foto pa framsida: Susanne Lindholm






INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING

21
2.2
2.3
24
25
2.6
2.7

3.1
3.2
3.3

41
4.2
4.3
44
45

7.1
7.2
7.3

8.1
8.2

Bakgrund och syfte

Studien

Urval och geografisk indelning
Innehall

Utskick

Svarsfrekvens

Analys

Viktning

Vadret

Befolkningen

Kon och alder

Hushéllens sammansattning
Sysselsattning

Tillgang till olika fardmedel

Korkort och tillgang till bil

Tillgang till busskort och fardtjanst

Tillgang till cykel

Tillgang till andra typer av fardmedel

Kunskap om busslinjer

Attityder — prioritering mellan olika fardmedel

Attityder till kommunens satsningar pa bil-, buss- och gang/cykeltrafik

Antal resor

Totalt antal resor per dag

Antal resor med olika fardmedel
Antal resor med olika drende

Hur ofta man reser
Till arbete och skola
Inkdpsresor

Arende

11

11
12
13
13
13
14
14
15

16
16
17
18

20
20
23
25
25
25

28

36
36
38
41

44
44
44

46



INNEHALLSFORTECKNING

10

10.1
10.2
10.3
10.4
10.5

11

12

13

13.1
13.2
13.3
13.4
135
13.6
13.7
13.8
13.9

Fardmedel

Huvudsakligt fardmedel
Fardmedel olika veckodagar
Fardmedel vid olika drenden
Féardmedel till arbete och skola
Fardmedel vid inkdpsresor

Reslangd
Tidpunkt for resorna

Jamforelser med tidigare studier

Studien

Befolkningen

Tillgang till olika fardmedel

Attityder — prioritering olika fardmedel

Attityder — satsningar pa biltrafik, busstrafik och for cyklister/fotgangare
Antal resor

Hur ofta man reser

Arende

Fardmedel

13.10 Reslangd
13.11 Tidpunkt for resorna

Bilaga 1 Viktning

Bilaga 2 Enkat

Bilaga 3 Huvudsakligt fardssatt

49
49
51
51
52
58

63

66

68
68
68
69
70
70
71
71
72
72
76
76

77

78

88



SAMMANFATTNING

Metod

Utredningen har genomforts som en enkatundersokning till cirka 3500 boende i Luleé tatort,
Sorbyarna eller Ranea. 51 % har svarat pa enkaten och i en resdagbok redogjort for sina resor en dag
under hosten 2010 samt besvarat allmanna fragor om resvanor, kunskaper och attityder. Svaren har
viktats med hansyn till alder, kon och omrade for att motsvara hela befolkningen i aldern 16-84 ar
inom de sju studerade omradena.

Befolkningen
De flesta hushall bestar av tva personer och en fjardedel av personerna i hushallen &r barn. Drygt
halften av dem som ar 16-84 ar forvarvsarbetar. Var sjunde studerar och cirka var fjarde ar pensionar.

Tillgang till olika fardmedel

Av dem som ar mellan 18-84 ar har 88 % kaorkort. Drygt vart sjunde hushall varken ager eller
disponerar nagon bil. Av dem som ar 18 ar eller dldre har nastan 58 % alltid tillgang till bil nar de
behover en. Tre av fyra som har en fast arbetsplats har tillgang till parkering vid arbetsplatsen. Fyra av
tio invanare har alltid tillgang till ett busskort och varannan invanare har aldrig tillgang till ett. Tva
tredjedelar av invanarna vet minst en busslinje som gar mellan hemmet och Lulea centrum och nio av
tio invanare har tillgang till cykel.

Attityder

En klar majoritet av invanarna anser att man bor prioritera busstrafik samt gang- och cykeltrafik
framfor biltrafik. Av dem som tagit stallning till fragan anger cirka nio av tio invanare att busstrafik
respektive gang/cykeltrafik ska prioriteras framfor biltrafik. Aven de som oftast aker bil anser att
busstrafik- och gang/cykeltrafik ska prioriteras framfor biltrafik.

Invanarna anger att de &r till viss grad néjda med kommunens satsningar pa bil och bustrafik men ar
mindre néjda med satsningarna pa gang/cykeltrafik. Bade bilister, bussresenarer och cyklister ger
emellertid lagst betyg &t kommunens satsning pa cyklister och fotgangare och hogst betyg at hur
viktigt det &r att satsa pa cyklister och fotgangare. Har finns det storsta gapet mellan de tillfragades
uppfattning om hur viktig satsningen ar och hur man upplever satsningen. Nast storst gap finns mellan
kommunens satsning pa busstrafiken och hur viktig man anser den vara. Minst ar gapet for
satsningarna pa biltrafiken som man ocksa anser ar minst viktig att satsa pa.

Antal resor

Fyra av fem invanare har gjort minst en resa under matdagen. | genomsnitt gors 2,8 resor per dag och
bland dem som faktiskt rest gors 3,3 resor per dag. Uppgifterna om andel som rest och antal resor per
person stammer vél 6verens med uppgifter fran resvaneundersokningar pa andra platser i Sverige och i
Sverige som helhet. Med drygt 52 000 invanare i de studerade aldersgrupperna och omradena innebar
detta att de tillsammans genomfor 146 000 resor per dag inom eller till/fran kommunen.

Hur ofta man reser
Sex av tio personer reser till arbete eller skola minst 5 dagar i veckan. Né&stan halften gor inkdpsresor
minst tva ganger i veckan.

Arende
Om man bortser fran hemresor, som star for 40 % av resorna, ar resor till arbete det vanligaste drendet.
Dérefter &r inkdpsresor samt resor till sldkt och vanner vanligast.



Fardmedel

Fordelningen pa olika fardmedel ar ungefar
densamma som vid den tidigare
resvaneundersokningen 2005. Vid drygt sex av tio
resor aker man bil. En av sju resor gors till fots
medan Ovriga resor fordelar sig relativt jamnt mellan
fardmedlen buss och cykel. Drygt varannan invanare
aker bil vid resor till arbete/skola och tre av fyra aker

Annat
3%

Till fots

15% |

Cykel
10%

Bilférare
49%

Buss

bil vid inkdpsresor. Valet av fardmedel varierar dock 11%\
mycket beroende pa arstid och det ar framst

cyklisterna som valjer andra fardmedel under

vinterhalvéret. Under sommaren cyklar 33 % vid Bilpassa—"
resor till arbete/skola, men under vintern ar det gerare
endast 8 % som gor det. Aven for inkdpsresorna 12%
minskar andelen som cyklar kraftigt under vintern;

endast 3 % cyklar da jamfort med 14 % under sommarhalvaret.

Reslangd

De resor som invanarna gor ar i medel 10 km langa. Nagra fa, mycket langa resor drar dock upp
medelvardet, hélften av alla resor &r kortare &n 4 kilometer. En fjardedel av resorna &r kortare an 2
kilometer. Valet av fardmedel ar starkt beroende av hur langt man ska; vid resor kortare an 2 km gar
eller cyklar en majoritet medan bilen star for den storsta andelen av resor som &r langre an sa. Noteras
bor dock att bilen star for en tredjedel av bilresorna som &r kortare an 2 kilometer. Fr resor som &r sa
korta som 2-4 km star bilen anda for hela 60 % av resorna!

Tidpunkt for resorna

Resandet under vardagar varierar mellan 130 000 resor och 150 000 resor per dygn. Under helgen
sjunker resandet till drygt 120 000 resor under lérdagar och 100 000 resor under séndagar. De allra
flesta resor paborjas kl 15-18 och ar da i huvudsak resor tillbaka till hemmet.

Skillnader mellan kdnen

Maénnen har korkort i betydligt hégre grad &n kvinnorna (92 % jamfort med 81 %) och en stdrre andel
av mannen bor i hushall som &ger eller disponerar minst en bil (88 % jamfort med 82 %). Kvinnorna
har i betydligt mindre utstrackning tillgang till bil nar de behdver; 24% av kvinnorna mer sallan eller
aldrig tillgang till bil jamfort med 14% for mannen. En storre andel av mannen har ocksa tillgang till
parkering vid arbetsplatsen; drygt 80 % jamfort med knappt 63 % for kvinnorna. Nar det daremot
géller tillgang till busskort har kvinnorna en hogre andel: sex av tio kvinnor har tillgang till busskort
och fyra av tio man har det.

Valet av fardmedel skiljer mycket mellan man och kvinnor. Mannen aker bil vid nastan sju av tio resor
medan kvinnorna aker bil vid cirka sex av tio resor. Kvinnorna gar till fots i dubbelt s& stor
utstrackning som mannen och de aker buss och bil som passagerare betydligt oftare. Mannens resor ar
betydligt langre &n kvinnornas, i medeltal knappt 12 km medan kvinnornas endast &r drygt 9 km.
Medianvardet (d v s det varde dar hélften reser langre och halften kortare) ar 4,8 km foér mannen och
3,0 km for kvinnorna.

Skillnader mellan aldersklasserna

Den yngsta aldersgruppen 16-24 ar, har korkort i betydligt mindre omfattning an aldre. Och har
betydligt mer séllan tillgang till bil nar dom behdver. De yngre har i stéllet tillgang till busskort i
betydligt hdgre utstrackning. De kanner ocksa i betydligt hogre omfattning till vilken busslinje som
gar fran hemmet och till Lulea centrum. Detta hanger samman med att de yngre betydligt oftare aker
buss an évriga aldersgrupper. Dessutom gar och cyklar man nagot oftare men aker betydligt mindre
utstrackning bil. Aldersklassen 25-44 ar genomfor flest forflyttningar per dag och gor nagot oftare
arbets- och skolresor samt inkopsresor an dvriga alderskategorier. Personer Gver 64 ar gor generellt
sett betydligt farre resor an yngre medan 16-24-aringarna gor inkopsresor mer sallan &n 6vriga.



Skillnader mellan omradena

Resande och attityder i framfor allt Raned, och i vissa fall Sorbyarna och Centrum, skiljer sig nagot
fran 6vriga omraden. | Sérbyarna och Gammelstad ar det betydligt storre andel av befolkningen som
bor i hushall som &ger eller disponerar bil och som har tillgang till bil vid behov. Boende i dessa
omraden reser i genomsnitt ocksa betydligt langre an boende i andra omraden.

| Ranea har man lagst andel med tillgang till busskort och i detta omrade tillsammans med Sérbyarna
har man helt andra typer av busskort jamfort med 6vriga omraden (Lanstrafikkort istllet for kort hos
Lulea lokaltrafik). Tillsammans med Centrumomradet 4r kannedomen om vilka busslinjer som gar
mellan hemmet och Lulea centrum ocksa samst i Ranea och Sérbyarna. | Raned och Hertson har man
lagst andel med tillgang till cykel. | Sorbyarna &r det ocksa betydligt storre andel som aker bil till
arbete/skola och vid inkopsresor ar Sérbyarna och Rénea de omraden dar man anvander mest bil. |
Ranea ar det betydligt storre andel an i 6vriga omraden som anser att man bor prioritera biltrafik
framfor gang/cykeltrafik.

Arendefordelningen i Sorbyarna skiljer sig négot frén 6vriga omréden. | Sérbyarna hamtar/lamnar man
barn i storre utstrackning &n i de 6vriga omradena. Dessutom har man betydligt storre andel resor till
arbete, skola eller tjansteresa. | det Centrumndra omradet samt Centrumomradet gors fler inképsresor
jamfort med de andra omradena. Dessa omraden har ocksa en stérre andel fritidsresor om man ser till
bade resor for noje/besok hos slakt och vanner samt motion och foreningsaktiviteter.

Jamforelser med tidigare studier

Tillgang till fardmedel

Antalet bilar per hushall har minskat fran 1,2 ar 2005 till 1,1 bilar per hushall ar 2010. Andelen hushall
som inte har bil okat fran 13% till 15% och aven andelen hushall med en bil har minskat fran 58%
2005 till 52% 2010. For tillgang till busskort har fler alltid tillgang till busskort: 37% 2010 jamfort
med 33% 2005.

Attityder

Stodet for prioritering av buss- och gang/cykeltrafik fore biltrafik 6kar. 52% av invanarna ville
prioritera busstrafik fore biltrafik 2005 jamfort med 64% 2010. 62% av invanarna ville prioritera
gang/cykeltrafik fore biltrafik 2005 jamfort med 68% 2010.

Invanarna ar mer nojda med satsningarna pa biltrafik och kollektivtrafik 2010 jamfort med 2005
medan de &r mer missnéjda med satsningarna pa gang/cykeltrafik. Invanarna tycker att det ar mer
viktigt att satsa pa alla trafikslagen 2010 &n 2005 och da framst pa buss- och gang/cykeltrafik. Gapet
mellan n6jd och viktig har 6kat for samtliga satsningar men framst for gang/cykeltrafik och darefter
busstrafik.

Antal resor

Antalet resor per dag och invanare har okat nagot fran 2, 7 ar 2005 till 2,8 resor ar 2010. Resultaten
pekar pa ett okat resande i bil med start/malpunkt inom omradena Centrumomradet, Universitetsnara
omradet och Gammelstad och ett minskat resande i bil inom Centrumnara omradet och Réanea.
Resandet till och fran arbete och skola inom centrumomradet har 6kat fran 40% 2005 till 51% 2010.

Huvudsakligt fardmedel

Om man jamfor skillanderna for det huvudsakliga fardsattet for 2005 och 2010 &r skillnaderna inte
stora. Resandet med buss och resor till fots 6kar med 2% respektive 3% samtidigt som resandet med
bil och cykel minskar med 3% vardera. Ar 2005 reste 59% av kvinnorna med bil jamfért med 2010 da
53% av kvinnorna reser med bil.

Andelen bussresor pa vardagar har dkat fran 8% 2005 till 12% 2010 medan det for bilresor har skett
en minskning fran 61% till 58%. Att andelen bussresor pa vardagar har 6kat motsvaras ocksa av att



andelen resor med buss till arbete och skola har 6kat fran 9% 2005 till 13% 2010. For resor med bil till
arbete och skola har andelen minskat fran 64% 2005 till 60% 2010.

Reslangd

Medelreslangden och langden for bilresor 2010 har minskat jamfort med 2005. Medelreslangden har
minskat fran 12 kilometer 2005 till 10 kilometer 2010. Medianen for bilens reslangd var 2005; 6,0 km,
och 2010; 5 km. Cykelresans reslangd dkar daremot fran 1,6 km till 2,0 km.

-
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Bakgrund och syfte

Resvanor hos boende i Lulea tatort kartlades forsta gangen ar 2000 med en enkat och resdagbok.
Ytterligare en resvaneundersékning genomfordes 2005, da inkluderades dven invanare utanfor Lulea
tatort. Resvaneundersokning 2005 bestod av bade enkat med resdagbok och telefonintervjuer for att ta
fram bilisters, bussakares och cyklisters attityder.

Under perioden 1999-2009 har Luled kommun bedrivit olika projekt for att 6ka andelen resor med
cykel, till fots och med buss genom sa kallade mjuka atgarder. Syftet med dessa projekt var att minska
andelen korta resor med bil och &ven att bilresorna ska bli mer energieffektiva.

Nu 6nskar man fran kommunens sida félja upp dessa undersokningar med en ny for att se om resandet
har forandrats. Sweco Infrastructure har darfor i september/oktober 2010 pa uppdrag av, och i
samarbete med, Lulea kommun genomfort en ny resvanestudie. | resvaneundersokningen ingar
forutom Luled tatort &ven Sorbyarna och Ranea.

Syftet med undersokningen &r att undersoka hur invanarna i Lulea tatort samt Sorbyarna och Ranea
reser, vilken tillgang de har till olika fardmedel samt vilka attityder de har i forhallande till olika
fardmedel och atgarder.

Studien

| detta kapitel beskrivs upplagget av arbetet fran urval bland befolkningen till analys av inkomna
enkétsvar.

Bild 2 Foto: Susanne Lindholm
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2.1 Urval och geografisk indelning

Undersokningen bland invanarna i Luled tatort, Sorbyarna och Ranea har genomforts som en enkat
som skickats hem med brev till 3 502 invanare. Utvalda personer var i ldern 16-84 ar och urvalet ar
taget fran folkbokforingsregistret och har gjorts av Luled kommun. Urvalet gjordes slumpmassigt
bland befolkningen i aldern 16-84 ar i sju undersokningsomraden inom kommunen. De sju
undersokningsomradena visas nedan:

Centrumomradet (Centrum, Ostermalm, Malmudden)

Centrumnara omraden (Bergnaset, Mjélkudden, Bergviken,
Lulsundet, Skurholmen, Kronan , Ornéset, Svartdstaden och Lovskatan)
Universitetsnara omraden (Notviken, Porson och Bjorkskatan)
Hertson (Lerbacken och Hertson)

Gammelstad (Gammelstad och Sédra Sunderbyn)

Sorbyarna (Mattsund, Antnas, Alvik och Ersnas)

Ranea

I figur 2.1 visas omradesindelningen i kommunen och i figur 2.2 en forstoring av omradesindelningen
i Luled tatort.

=~

Y ENR.
kRan‘e’za

Luled tatort

(Gammelstad
3 N
DXt ~Universitetsnara omradet
Centrumomradet, l:iertson

/ 6

] 223 ™ s
/ ~__-.Centrumnéara omradet
——

( Sérbyarna)

NS

&,

Figur 2.1 De sju omraden som ingar i studien.
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Gammelstad

s

Figur 2.2 Omradesindelning i Lulea tatort.

Bland de utvalda personerna har matdagar fordelats jamnt 6ver de sju veckodagarna. 56 av de utvalda
personerna gick inte att nd pa angiven adress, eller hade flyttat. Ytterligare 45 personers anhériga
meddelade att de antingen flyttat eller var bortresta en langre tid. Av de 3 501 utvalda personerna var
det alltsa 3 400 som fick enkaten.

2.2 Innehdll

Enkaten innehaller detaljerade fragor om allt resande en specifik dag (méatdagen) och mer allmanna
fragor om resvanor, kunskap och attityder samt bakgrundsfragor om respondenten. Enkaten visas i
bilaga 2.

Fragor och frageformular har tagits fram av Sweco Infrastructure AB i samrad med representanter fran
stadsbyggnadskontoret, tekniska forvaltningen och miljokontoret i Lulea kommun.

2.3 Utskick

Respondenterna fick enkaten och féljebrev med posten tre till fyra dagar innan sin méatdag. For att fa
en sa hog svarsfrekvens som mojligt fick respondenterna dagen innan matdagen ett vykort skickat till
sig. Syftet var att uppméarksamma métdagens bdrjan ndsta morgon. Om inte respondenterna skickat in
enkéaten en vecka efter matdagen fick de en ny enkat och foljebrev med en ny matdag skickat till sig.
Vykort skickades dven denna gang ut dagen innan den nya matdagen. Foljebrevet var i detta utskick
formulerat som en paminnelse. Den nya matdagen infoll exakt tre veckor efter den ursprungliga
matdagen och for respondenterna blev det darmed samma veckodag fér métdagen oavsett om man
besvarat den forsta enkéten eller besvarade paminnelseenkaten.

Den ordinarie matveckan var vecka 42, d v s 18 oktober — 24 oktober. Matvecka for paminnelseenkat
var vecka 45, d v s 8 november - 14 november.

2.4 Svarsfrekvens

Antalet besvarade enkater som ingdr i analysen uppgar till 1741 stycken, vilket medfor en
svarsfrekvens pa 51 %.
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I figur 2.3 visas hur stor andel av de 1741 enkaterna som har besvarats fran respektive omrade. |
samma figur visas ocksa hur befolkningen (16-84 ar) fordelar sig mellan omradena.

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Centrumomradet
Universitetsnara
omradet

Hertson
Gammelstad
Sérbyarna
Ranea

H Befolkning ® Svar

Centrumnéara omradet

Figur 2.3 Andel av de totalt utskickade enkéterna som besvarats samt andel av befolkningen i de sju
omraden som ingar i studien. Andelarna ar i forhallande till antalet svar respektive utifran det totala
antalet av befolkningen i respektive omrade darav kan andelen svar vara mer &n andelen av
befolkningen N= 1740 respektive 52 692.

Som framgar av figur 2.3 ar det ungefar lika stor andel i samtliga omraden som besvarat enkaten. De
skillnader som dock forekommer tas hansyn till genom viktning av svaren.

| jamforelse med andra resvaneundersokningar ar svarsfrekvensen pa 51% hdg. | den regionala
resvaneundersokningen (Regional attityd- och resvaneundersokning, Lansstyrelsen Vésternorrland,
rapport 2009:16) fran 2009 dar 13 kommuner ingick fran Umea till Hudiksvall var svarsfrekvensen
37% och for Umea 39%.

Att svarsfrekvensen i denna undersdkning ar lagre an resvaneundersékningen gjord 2005, 65%, kan
bero pa en trend med lagre svarsfrekvens pa enkater framforallt i tatorter.

2.5 Analys

Databearbetning och analys av enkéterna har gjorts med det statistiska programpaketet SPSS. Samtliga
svar har viktats utifran alder, kén och omrade.

| samband med varje diagram och tabell star det hur manga som svarat pa fragan, t ex N = 1616.
Ibland redovisas flera fragor i samma diagram eller tabell, dar det da kan sta N = 1616-1723. Detta
betyder att antalen svar varierar mellan 1616 och 1723 stycken i de olika fragorna.

2.6 Viktning

Som framgar i beskrivningen av svarsfrekvensen ar en del grupper i samhallet underrepresenterade
bland inkomna svar, exempelvis skiljer sig férdelningen mellan kénen fran hur det ser ut i
verkligheten. For att kunna gora korrekta analyser har darfér de inkomna svaren viktats med hjalp av s
k viktningskoefficienter. Viktningskoefficienterna raknar dven upp antalet svar sa att de motsvarar den
totala befolkningen i aldern 16-84 ér.
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For att ta fram viktningskoefficienter gors antagandet att de personer som skickat in sina resdagbocker
ar representativa avseende sina resmonster for den grupp de tillhér. Viktningen gors med avseende pa
tre variabler:

e Aldersklass
e KoOn
e Undersokningsomrade

Att just dessa variabler ligger till grund for viktningen beror framst pa att de paverkar resandet i stor
utstrackning, nagot som framgar tydligt i de resdagbdcker som har kommit in. Méan gor t ex i
genomsnitt langre resor an kvinnor. Viktningskoefficienterna gor sa att fordelningen mellan dessa va-
riabler i svarsgruppen dverensstdmmer med hur férdelningen ser ut sett till den totala befolkningen.

De olika viktningskoefficienterna finns redovisade i bilaga 1. Vikterna varierar mellan cirka 11 och
121. Hogst vikter har man i aldern 16-24 ar i Centrumomradet samt Gammelstad eftersom antalet
inkomna enkater fran dessa grupper ar mycket fa.

Alla siffror och analyser som redovisas i rapporten forutom de i kapitel 3 bygger pa viktade
varden om ingenting annat anges.

2.7 Vadret

Temperaturen utomhus (Lulea flygplats) var under den ordinarie matveckan (vecka 42) i genomsnitt
cirka 1,2 grader vilket var drygt 2 grader kallare &n normalt for manaden. Det regnade 8,8 mm pa
tisdagen och 3,1 mm pa onsdagen. Under den forsta métveckan fanns inget snétacke.

Temperaturen under paminnelseveckan (vecka 45) var ocksa kallare &n normalt. Temperaturen
utomhus (Lulea flygplats) var under den ordinarie matveckan i genomsnitt cirka — 7,8 grader vilket var
drygt 4 grader kallare &n normalt for manaden. Under paminnelseveckan fanns ocksa ett snétacke fran
5 cm djup pa mandagen till 16 centimeters djup pa sondagen. Det sndade 9,4 mm pa onsdagen och 1,9
mm pa torsdagen.

Inga storre avvikelser fran den genomsnittliga vindhastigheten per manad har intraffat under
matveckorna

Sammanfattningsvis sa har vadret under matveckorna har varit kallare och det har fallit mer nederbord
i form av sn6 an normalt och under den andra matveckan fanns det ett snétacke pa upp till 16 cm. Det
kallare vadret kan ha medfért en viss paverkan pa antalet resor med cykel jamfort med normalt for
perioden.

Cirka en femtedel av det totala antalet enkatsvar kom fran den andra matveckan. Skillnaden i vadret

mellan matveckorna bedéms inte paverka resultaten for resvaneundersokningen 2010 i nagon storre
omfattning.
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Befolkningen

De svarande har redovisat uppgifter om bl a alder, kon, sysselsattning, bostadsort, innehav av korkort,
bil, busskort och cykel.

3.1 Kon och alder

Aldersférdelning
| de undersékta omradena bor totalt 52 692 personer som &r 16-84 &r. Aldersférdelningen bland
invanarna i de studerade omradena respektive bland dem som besvarat enkaten redovisas i figur 3.1.

45%

40%

35%

30%
25%

20%
15%
10%

5%

0%

S
o0

16-24 ar
45-64 ar
65-84 ar

<
<
n
(g\]
m Befolkning ~ ® Svar

Figur 3.1 Fordelning 6ver de olika aldersklasserna bland dem som besvarat enkaten (oviktat) och den
totala befolkningen. Andelarna &r i forhallande till antalet svar respektive utifran det totala antalet av
befolkningen i respektive omrade darav kan andelen svar vara mer an andelen av befolkningen.

N = 1741 respektive 52692.

Som figuren visar ar personer 6ver 45 ar nagot éverrepresenterade i undersokningen och personer
under 45 ar underrepresenterade. Vid analyserna viktas, som tidigare redovisats, darfor svaren utifran
alder.

Konsfordelning
Konsfordelningen i de undersdkta omradena &r totalt sett 50 % méan och 50 % kvinnor i aldrarna 16-84

ar. Av dem som har besvarat enkaten ar 55 % kvinnor och 45 % man. Vid analyserna viktas darfor
svaren som tidigare redovisats ocksa utifran kon.

Vissa skillnader mellan de studerade omradena forekommer ocksa. Bland dem som svarat pa enkaten

ar andelen kvinnor storre i fem av omradena och mindre i tva omraden. I figur 3.2 visas andelen méan
och kvinnor som besvarat enkaten i de sju studerade omradena.
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Il VAN
[C1 KVINNOR

Gammelstad

=Y

49%

Sérbyarna

Universitetsnara omradet

Ranea

Centrumomradet

Centrumnéra omradet
58%

Figur 3.2 Konsfordelning bland respondenterna i de sju omradena N =

76-774.

3.2 Hushallens sammansattning

De flesta hushéllen bestér av tva personer. Drygt vart femte hushall bestér av endast en person och

likasa bestar vart fjarde hushall av minst fyra personer.

5pers_. ©pers

5%

4 pers
16%

3 pers
14%

eller fler

1 pers
23%

2 pers
40%

Figur 3.2 Hushallens sammansattning. N=1655

Befolkningen i hushallen i de studerade omradena bestar till drygt en fjardedel av barn (0-18 ar). Cirka

en sjattedel tillhor aldersgruppen 19-24 ar och drygt var tionde person &r pensionar.
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over 65
ar

0-6 ar _7-104r
9% 5%
11-15 &r
5%

16-18 &r
7%
25-64 ar 19-24 ar
46% i

Figur 3.3 Aldersfordelning i hushallen. N=1655.

Knappt 30 % av invanarna i aldern 16-84 ar lever i hushall med barn under 16 ar vilket visas i figur
3.4.

> 2 barn

o)
2 barn >%

1 barn
15%

inga
barn
68%

Figur 3.4 Antal barn per hushall. N= 1655.

Andelen hushall med barn varierar mycket mellan de studerade omradena. | Sorbyarna, Gammelstad
och Hertson har man fler barn dn genomsnittet och runt 40 % av hushallen har barn under 16 ar. |
Universitetsnara omradet, Raned och Centrumnara omradet ar andelen cirka 30 %, det vill saga
ungefar som genomsnittet. I Centrum ar andelen hushall med barn drygt 15 %, d v s lagre &n
genomsnittet.

3.3 Sysselsattning

Cirka halften av de boende i de sju studerade omradena som ar 16-84 ar forvarvsarbetar. Var sjunde
studerar och var femte ar pensionér. Var tionde &r antingen arbetslos, foraldraledig eller sjukskriven.
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Figur 3.5 Huvudsaklig sysselsattning. N=1655.

Sysselsattningen varierar dock relativt mycket mellan de studerade omradena; andelen
forvarvsarbetande ar hogst i omradena Sérbyarna, Centrumomradet och Gammelstad med knappt
50%. Andelen forvarvsarbetande ar lagst i omradena Ranea samt Universitetsnara med drygt 40 %.
Andelen pensionarer ar hogst i Centrum- och Ranedomradet samt lagst i det Universitetsnara omradet
och omradet Hertson. Studenter finns det av naturliga skal flest av i det Universitetsnara omradet
(33%) och darefter i omraddena Gammelstad (13%) respektive Hertson (11%).

: |
Bild 3 Foto: Susanne Lindholm
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Tillgang till olika fardmedel

4.1 Korkort och tillgang till bil

Korkort
Merparten av de boende i de studerade omradena i Lulea tatort samt Sérbyarna och Réaneé har saval
korkort som tillgang till bil. 88 % av dem som ar mellan 18-84 ar har kérkort.

Maénnen har korkort i hégre utstrackning &n kvinnorna; 92% av mannen och 81 % av kvinnorna har
korkort. Korkortsinnehavet varierar ocksa mellan olika aldersklasser, se figur 4.1. Hogst andel med
korkort, 93 %, finns i dldersklassen 45-64 ar. Lagst ar andelen i aldrarna 18-24 ar dar endast 73 % har
korkort. Inga signifikanta skillnader finns for andelen korkort i de studerade omradena.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

90% 91% 89% 9%% 97%

18-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar
H Kvinnor ® Man

Figur 4.1 Andel kvinnor och man med korkort i olika aldersklasser. N kvinna=52-315 N man=54-291

Hushallets bilinnehav

Av hushallen i de studerade omradena ar det 15 % som varken ager eller disponerar personbil. Fyra av
fem hushall har tillgang till minst en privat bil och var tjugonde hushall en tjanstebil. 6% av
befolkningen har tjanstebil och av dessa innehar 80% ocksa privat bil.

priv & tjanst
tjdnst 5%
1%
ingen
15%

privat
79%

Figur 4.2 Hushallens innehav av privata bilar och tjanstebilar. N= 1736
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Det genomsnittliga antalet bilar per hushall &r 1,1. Ser man pa genomsnittligt antal bilar i de hushall
som har bil &r antalet 1,4 bilar per hushall.
> 2 bilar
5% Ingen bil
15%

2 bilar
28%

1 bil
52%

Figur 4.3 Antal bilar i hushallet. N=1736

18 % av kvinnorna anger att de bor i hushall som varken &ger eller har tillgang till en bil. Motsvarande
siffra for mannen ar 12 %. Andelen varierar ocksa mellan omrade; i det Universitetsnara omradet ar
det nastan var fjarde person som anger att hushallet varken ager eller har tillgang till en bil. |
Sorbyarna daremot r det nastan samtliga hushall som antingen &ger eller har tillgang till en bil.

N

A

Ranea

Gammelstad

89%‘

Universitetsnara omradet

I AGER BIL Hertsén

[ AGER INTE BIL \
Centrumomradet

99%

Soérbyarna

Figur 4.4 Andel hushall i de sju studerade omradena dar man ager eller
har tillgang till en bil N=51-543.

Tillgang till bil vid behov

Knappt 56 % av befolkningen i aldern 16-84 ar har alltid tillgang till bil nar de beh6ver en och 80%
har alltid eller nastan alltid tillgang till bil nar de behover. Ser man endast pa dem som ar 18-84 ar ar
motsvarande andelar 58 % respektive 81 %. Av dem som &r 18-84 ar och har korkort har 65 % alltid
tillgang till bil nar de behover och ytterliggare 23% har nastan alltid tillgang till bil.
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Liksom for hushallens bilinnehav finns det ocksa skillnader mellan kénen nar det galler hur ofta man
har tillgang till bil, se figur 4.5. Néstan 65 % av mannen mellan 18-84 ar har alltid tillgang till bil
medan endast halften av kvinnorna alltid har tillgang till bil. Cirka dubbelt s manga kvinnor som méan
har aldrig eller mer sallan tillgang till bil.

Kvinna mmen  Man
nej sillan nej
0 89
14% 6%
Ja,
rPen I,
séllan ..
10% nastan
la, alltid .
alltid 21% Ja, alltid
Ja, 50% 65%
nastan

alltid
26%

Figur 4.5 Tillgang till bil for kvinnor respektive man mellan 18-84 ar. N = 904 respektive 746

Skillnaderna i tillgang till bil ar ocksa stora om man jamfor den yngsta aldersgruppen med de Gvriga. |
aldersgruppen 18- 24 ar &r det endast 32 % som alltid har tillgang till bil, jamfért med drygt 60 % for
ovriga aldersgrupper.

Tillgangen till bil varierar ocksa mellan de studerade omradena. | det Universitetsnara omradet &r det
lagst andel som har tillgang till bil: 71 % av dem som &r 18-84 ar har alltid eller nastan alltid tillgang
till bil. 1 Sorbyarna har 94 % tillgang till bil och i 6vriga omraden varierar tillgangen till bil mellan
77 % och 90 %.

Ranea

Gammelstad

Universitetsnara omradet

I JA, ALLTID

I JA, NASTAN ALLTID
] JA, MEN MER SALLAN Hertsén
[TINEY

Sérbyarna

Figur 4.6 Tillgang till bil for befolkningen 18-84 ar i olika omraden. N =
51-568.

De som ofta cyklar eller reser kollektivt saknar jamfort med hela befolkningen i storre utstrackning
bilen som alternativ. Bland de som aker kollektivt pa arbets-/skolresor eller inkdpsresor minst 2
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ggr/vecka ar det endast 15 % respektive 6 % som alltid har tillgang till bil. Bland dem som cyklar
minst 2 ggr/vecka &r det drygt en tredjedel som alltid har tillgang till bil.

Parkering vid arbetsplats

Tre av fyra (72 %) som har en fast arbetsplats uppger att dom har tillgang till parkering vid
arbetsplatsen. Skillnaden mellan méans och kvinnors tillgang till parkering vid arbetsplatsen ar dock
relativt stor; 80 % av mannen har tillgang till parkering medan endast 63 % av kvinnorna har det.

Det finns ocksa skillnader i tillgang till parkeringsplats beroende pa i vilket av de sju studerade
omradena man bor i. Hogst andel med tillgang till parkering vid arbetsplatsen har de boende i
Sorbyarna, Ranea och Centrumnara omradet (80 % - 90 %) och samst tillgang har de boende i
Centrumomradet och det Universitetsnara omradet .

4.2 Tillgang till busskort och fardtjanst

Tillgang till busskort
Fyra av tio invanare har alltid tillgang till ett busskort. Varannan invanare har aldrig tillgang till ett
sadant Kkort.

Ja alltid
37%

Nej,
aldrig
47%

Ja,
ibland
16%

Figur 4.7 Andel invanare som har tillgang till nagon typ av busskort. N=1683.

Andelen som alltid har tillgang till busskort varierar med kon; 44% av kvinnorna har alltid tillgang till

busskort medan endast 29% mannen alltid har det. Yngre har tillgang till busskort i betydligt hogre
utstrackning &n &ldre, se figur 4.8.

80% 76%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

16-24 ar 25-44 ar 45-64 3ar 65-84 ar

Figur 4.8 Andel invanare i olika aldersklasser som har tillgang till nagon typ av busskort. N=1683.
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Andelen varierar ocksa mycket mellan de studerade omradena. | det Universitetsnara omradet ar det
cirka 51% som alltid har tillgang till busskort. I Sérbyarna och Ranea, med lagst tillgang till busskort
ar motsvarande siffra drygt 27% respektive 16%. | Centrumomradet och Centrumnara omradet ar det
cirka en tredjedel som alltid har tillgang till busskort och i omradet Hertson och Gammelstad har cirka
tva femtedelar alltid tillgang till busskort.

Ranea

Gammelstad

Universitetsnara omradet

[JJA,ALLTID
I JA, IBLAND
I \EJ, ALDRIG

£

Soérbyarna

Centrumnara omradet

Figur 4.9 Andel invanare i de sju studerade omradena som har tillgang till nagon typ av busskort.
N=74-729.

Bland dem som har svarat att de har busskort &r kort hos Luled lokaltrafik det absolut vanligaste
forekommande kortet, se figur 4.10.

Kombi
nations Annat
kort 3%

11%

Lans
trafiken
14%

Luled
lokaltrafik
72%

Figur 4.10 Fordelning mellan innehav av olika typer av busskort. N=944
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| samtliga omraden utom So6rbyarna och Ranea star Lulea lokaltrafik for cirka 80 % av korten. |
Sorbyarna och Ranea ar istéllet det vanligaste kortet Lanstrafikkort med en andel pa 60-80 %. Notera
dock att uppgifterna for dessa bada orter (38% i Sérbyarna och 22% i Raned) ar mer osékra eftersom
de bygger pa svar fran relativt fa kortinnehavare (N=38 respektive N=22).

-

Ranea

Gammelstad

Universitetsnara omradet

¥

[ JLULEA LOKALTRAFIK

I LANSTRAFIKEN
I KOMBINATIONSKORT
I ANNAT
Centrumomradet
Sérbyarna

Centrumnéra omradet

Figur 4.11 Fordelning mellan innehav av olika typer av busskort i de sju studerade omradena.
N=22-317

Tillgang till fardtjanst

Av invanarna i de undersokta omradena i aldern 16-84 ar ar det 3 % som har fardtjanstlegitimation. |
aldersgruppen over 65-84 ar ar andelen 9 %.

4.3 Tillgang till cykel

Nio av tio invanare har tillgang till cykel. Tillgangen till cykel &r lagre i den &ldsta aldersgruppen. |
aldrarna 16-64 ar har drygt 90 % tillgang till cykel. Bland dem som ar Gver 65 ar ar det drygt 80 %
som har tillgang till cykel.

Tillgangen till cykel varierar nagot mellan de studerade omradena; lagst ar tillgangen i Ranea och
Hertson med cirka 87 %, hogst ar tillgangen i Sorbyarna med 95 %. | dvriga omraden har cirka 90 %
tillgang till cykel.

4.4 Tillgang till andra typer av fardmedel

Av de boende i de studerade omradena som ar 16-84 ar har 8 % tillgang till moped och 4% tillgang till
motorcykel.

4.5 Kunskap om busslinjer

Har redovisas vilken kunskap invanarna har nar det galler vilka busslinjer som man kan anvéanda fran
hemmet och till Lulea centrum.

Av de svarande ar det cirka tva tredjedelar som uppger att de kanner till nagon busslinje och drygt en
sjundedel har uppgett att de bor i centrum.
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Tva tredjedelar av de boende i de studerade omradena anger att man vet nagon busslinje som gar fran
hemmet till Luled centrum, se figur 4.12. Om man bortser fran dem som uppger att de bor i centrum &r
det 78% av befolkningen som vet om minst en busslinje som gar till Lulea centrum.

Jag bori
centrum
15%

63%

Figur 4.12 Andel som vet minst en busslinje som gar fran hemmet till Lulea
centrum. N=1616.

Av de som vet minst en busslinje att aka med till Luled centrum ar det atta av tio som anger tva eller
fler linjer att &ka med. Kannedomen om vilka busslinjer som gar mellan bostaden och centrum sjunker
med stigande alder pa samma satt som innehavet av busskort. Det ar naturligt att de som har busskort
ocksa har bast kannedom om busslinjerna.

90% 82%
80% 76%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar

B Kdnnedom om busslinjer ™ Tillgang till busskort

Figur 4.13 Andel i olika alderskategorier som vet minst en busslinje som
gar fran hemmet till Lulea centrum samt andel som har tillgang
till busskort. N=1616 respektive 1542

Kunskapen om vilka busslinjer som gar mellan hemmet och Luled centrum varierar ocksa mellan de
studerade omradena. Om man bortser fran de som bor i Centrumomradet sa ar kunskapen om
busslinjer till Lulea centrum samst i omradet Ranea och Sérbyarna. Dessa omrade har ocksa lagst
andel med tillgang till busskort. Kunskapen ar hogst i Universitetsnara omradet och Hertson (drygt 80
% vet i dessa omraden vilka busslinjer som gar fran hemmet till centrum). Det Universitetsnara
omradet tillhor ocksa de omraden som har hogst andelar med tillgang till busskort.
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Figur 4.14 Andel av boende i olika omraden som vet minst en busslinje
som gar fran hemmet till Luled centrum. N=53-637.
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Attityder — prioritering mellan olika fardmedel

Nedan redovisas invanarnas attityder kring vilka fardmedel politiker bor prioritera da beslut om
trafikplanering ibland kan leda till konflikter mellan olika trafikslag. Som framgar av figurerna anser
en majoritet av de boende att buss samt gang- och cykeltrafik (gc-trafik) ska prioriteras framfor
biltrafik.

Prioritera buss eller Prioritera gc-trafik
bil? eller bil?
vet ej vet ej
N 21%

bil
bil o
11% buss 11%

64% gc

68%

Figur 5.1 Svar pa fragan om hur man bor prioritera mellan bil- och buss- respektive gang och
cykeltrafik. N = 1639 resp N = 1634.

Attityd- jamforelse kvinnor och mén

Kvinnor och man anser i lika stor utstrackning att buss respektive gang/cykeltrafik ska prioriteras fore
biltrafik. Bland kvinnorna &r det dock fler som har svarat vet ej. Man anger i nagot storre utstrackning
an kvinnorna att biltrafiken ska prioriteras.

Attityder i olika aldersgrupper

Aldersgruppen under 24 &r &r den som framst vill prioritera busstrafik. 71% av dessa anser att man
bér prioritera busstrafik. Denna aldersgrupp ar ocksé den som aker mest buss. Aldersgruppen som vill
prioritera bussen minst ar de mellan 25 och 44 ar. 59% av dessa vill prioritera bussen. For de aldre &r
motsvarande siffra drygt 63 %.0m man bortser fran gruppen som svarar att de inte vet &ar det drygt 86
% av dem under 45 ar som anser att busstrafiken ska prioriteras framfor biltrafiken. Nar det galler
prioritering av gang/cykeltrafik jamfort med biltrafik anser de aldre i mindre omfattning att man bor
prioritera gang/cykeltrafik.

Bild 4 Foto: Susanne Lindholm
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Attityd beroende pa omrade

Invanarna i Sorbyarna och Raned anser att man bor prioritera busstrafik framfor biltrafik i en mindre
omfattning an de andra omradena. | Sorbyarna och Raned ar det 46% respektive 51 % som anser att

man bor prioritera busstrafik framfor biltrafik jamfort med cirka 65 % for de andra omradena. Se figur

5.2.

Gammelstad

I PRIORITERA KOLLEKTIVTRAFIKEN
B PRIORITERA BILTRAFIKEN
B VETEJ

46%

Sérbyarna

Ranea

Universitetsndra omradet

Hertsén
Centrumomradet

Centrumnara omradet

Figur 5.2 Svar pa fragan om hur man bor prioritera mellan bil- och
busstrafik i olika omraden N=48-730

Motsvarande siffra for prioritering mellan gang/cykel- och biltrafik ar 51% for Ranea respektive 56%

for Sorbyarna jamfort med cirka 68% for de andra omradena. Se figur 5.3

Gammelstad

[ PRIORITERA GC-TRAFIKEN
[l PRIORITERA BILTRAFIKEN
I VET EJ

Sérbyarna

Rénea

Universitetsnara omradet

Hertsén
Centrumomréadet

Centrumnéra omradet

Figur 5.3 Svar pa fragan om hur man bor prioritera mellan biltrafik och

gang/cykeltrafik i olika omraden N=52-732.
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Attityd beroende pa vilka fardmedel man anvander

Det finns ocksa skillnader i hur man anser att prioriteringar ska goras beroende pa hur ofta man reser
med olika fardmedel till och fran arbete och skola. Ser man pa de grupper som anger att man oftast
cyklar, aker buss respektive aker bil ar skillnaderna tydliga. Vid jamforelserna nedan har de som inte
tagit stallning till frigorna genom att svara “vet inte” tagits bort.

Bland dem som oftast aker bil anser en mindre andel att busstrafiken ska prioriteras framfor biltrafiken
jamfort med dem som oftast cyklar eller &ker buss, se figur 5.3. Noteras bor dock att tre av fyra
personer som oftast aker bil anser att busstrafiken ska prioriteras. Det betyder alltsé att stodet for att
prioritera busstrafik ar stort eftersom dven de som inte anvénder bussen har acceptans for detta.

100% 94% 93% 89% 96%
90%

80% 74%  73%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

oftast cykel oftast bil oftast buss

B Sommar M Vinter

Figur 5.4 Andel av dem som oftast cyklar, aker bil respektive aker kollektivt som anser att man bor
prioritera busstrafik framfor biltrafik (de som svarat “vet ej” borttagna). N = 59-324.

Detsamma géller ocksa for hur gang- och cykeltrafiken ska prioriteras jamfort med biltrafiken, se figur
5.4. | denna fraga skiljer sig dock svaren inte mellan de som oftast aker bil respektive aker kollektivt,
cirka fyra femtedelar i dessa grupper anser att man ska prioritera gang- och cykeltrafiken. Stodet for
att prioritera gang- och cykeltrafik framfor biltrafik ar alltsa t o m annu storre an for att prioritera
busstrafiken. Bland dem som oftast cyklar anser cirka 97 % att gang/cykeltrafik ska prioriteras.

100% 95% 9
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

88%

79% 80%

oftast cykel oftast bil oftast buss

B Sommar M Vinter

Figur 5.5 Andel av dem som oftast cyklar, aker bil respektive aker kollektivt som anser att man bor
prioritera gang- och cykeltrafik framfor biltrafik (de som svarat “vet ej” borttagna). N = 62-357.
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Attityder till kommunens satsningar pa bil-, buss- och
gang/cykeltrafik

Nedan redovisas invanarnas attityder kring kommunens satsningar pa olika trafikslag: bil-, buss- och
gang/cykeltrafik (gang/cykel redovisas tillsammans). | enkaten har fragor stallts om invanarna ar nojda
med kommunens satsning och om hur viktigt det &r att kommunen satsar pa bil-, buss- och
gang/cykeltrafik. | enkaten bedomdes nojdhet och viktighet med en skala fran ett till sex dar en hogre
siffra motsvarar storre nojdhet eller viktighet. Ett pa skalan representerade inte alls ndjd och sex; i
hdgsta grad nojd. For viktighet motsvarade ett; inte alls viktigt, och sex; mycket viktigt.

Som framgar av figur 6.1, dar medeltalet for nojdhet och viktighet for invanarna redovisas, sa ar
flertalet n6jda med kommunens satsningar samtidigt som flertalet anser att det ar viktigt att man satsar
pa alla trafikslagen.

6

5,24 2,35

Bilsatsning Bussatsning Gang/cykel-satsning

H nojdhet W viktighet

Figur 6.1 Medeltalet for invanarnas nojdhet kring satsningar och hur viktigt det &r med satsningar pa
bil-, buss- och gang/cykeltrafik. N = 1661-1740.

Invanarna dr minst ndjda med kommunens satsning pa cyKklister och fotgangare och mest néjda med
satsningen pa busstrafik tatt foljd av biltrafik.

Invanarna tycker att satsningar pa cyklister och fotgangare &r viktigast (medelvérdet 5,4) tatt foljd av
busstrafik. Lagsta graden av viktighet far satsningar pa biltrafik.

Minsta skillnaden mellan ngjdhet och viktighet finns i invanarnas bedomningen av biltrafiken, har
visar resultatet att kommunens satsningar pa biltrafiken stimmer 6verens med hur viktigt invanarna
tycker att satsningen &r. Storst gap visar satsningarna pa cykllster och fotgéngare, dar det med andra
ord finns 6nskemal om 6kade satsningar. Aven satsningarna pa busstrafiken visar ett storre gap an for
biltrafiken.

Attityd- jamforelse kvinnor och méan

Det finns inga signifikanta skillnader kring kvinnors och mans nbjdhet dver satsningarna pa olika
trafikslag vilket redovisas i figur 6.2. Stérst gap visar satsningarna pa cykllster och fotgéngare, dar det
med andra ord finns énskemal om Gkade satsningar. Aven satsningarna pa busstrafiken visar ett storre
gap an for biltrafiken
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M Biltrafik
= Busstrafik

B Gang/cykeltrafik

nojdhet viktighet nojdhet viktighet

kvinna kvinna

Figur 6.2 Medeltalen for ndjdhet och viktighet for kommunens olika satsningar och fér méan och
kvinnor. N = 785-950.

Attityder i olika aldersgrupper

Det finns inga storre skillnader mellan aldersgrupperna kring hur viktigt de tycker att det ar att
kommunen satsar pa olika trafikslag. Daremot finns det skillnader avseende pa hur néjda de ar enligt
figur 6.3.

M Biltrafik
m Busstrafik

B Gang/cykeltrafik

viktighet
viktighet
viktighet
viktighet

16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar >65 ar

Figur 6.3 Medeltalen for nojdhet och viktighet for olika aldersgrupper kring kommunens satsningar.
N = 175-665

Mest nojda med satsningarna pa alla de olika trafikslagen &r de mellan 65-84 ar medan de minst nojda
kring satsningar pa alla trafikslagen ar aldersgruppen mellan 25-44 ar.

32



Attityd beroende pa omrade

Mest néjda med bilsatsningar ar invanarna i omradena Hertsén och Gammelstad och minst néjda ar
invanarna i omradena Raned och Sorbyarna. | omradena Raned, Sérbyarna, Hertson och Gammelstad
tycker invanarna att det r viktigast med satsningar pa biltrafiken.

Ranea

Sérbyarna

Gammelstad

m viktighet
Hertson

Universitetsndra omradet H nojdhet

Centrumnara omradet

Centrumomradet

Figur 6.4 Medeltalen av néjdhet och viktighet for olika omraden kring kommunens satsningar pa
biltrafik. N = 55-590.

For kommunens satsningar pa busstrafik ser néjdheten ut pa samma satt som for biltrafik: mest nojda
ar invanarna i omradena Gammelstad och Hertsén och minst néjda ar invanarna i omradena Rénea
och Sorbyarna. Det finns inga storre skillnader mellan omradena kring hur viktigt det 4r att satsa pa
busstrafiken.

Ranea

Sérbyarna

Gammelstad

Hertsén m viktighet

Universitetsndra omradet m néjdhet

Centrumnara omradet

Centrumomradet

1 2 3 4 5 6

Figur 6.5 Medeltalen av néjdhet och viktighet for olika omraden kring kommunens satsningar pa
busstrafik. N = 55-590.

| det Universitetsnara omradet ar invanarna mest néjda med kommunens satsningar pa gang och
cykeltrafik medans man ar minst nojd i Ranea och Sérbyarna. Att det ar viktigt att kommunen satsar
péa gang och cykeltrafik galler framst for invanarna i det Universitetsnara omradet medan det ar minst
viktigt med satsningar pa gang och cykeltrafik i omradet Sorbyarna.
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Raned

Sérbyarna
Gammelstad
.. H viktighet
Hertson
Universitetsnara... M nojdhet

Centrumnara...

Centrumomradet
1 2 3 4 5 6

Figur 6.6 Medeltalen av néjdhet och viktighet for olika omraden kring kommunens satsningar pa
gang/cykeltrafik. N = 55-590.

Storst skillnad mellan nojdhet och viktighet aterfinns i omradenas bedémning av buss- respektive
gang/cykelsatsningar. Gapet &r allra storst for cykelsatsningar och framférallt for omradena Sorbyarna
och Rénea. Detta kan aterspegla att Sérbyarna och Ranea inte ligger inom Lulea tatort och darfor inte
har samma typ av infratruktur med cykel- och gangvagar

Attityd beroende pa fardmedel

Resultaten for invanarnas bedomning av nojdhet och viktighet efter vilket fardmedel de anvant bygger
pé fragan om vilket huvudsakligt fardsatt de anvander pd sommarhalvaret respektive vinterhalvaret.
Resultaten fran sommar och vinter har sammanvéagts och visas for de olika fardmedlena i figur 6.7.

M Bilsatsning
W Bussatsning

B Gang/cykel-satsning

viktighet
viktighet
viktighet
viktighet

oftast bil | oftast buss | oftast cykel joftast till fots

Figur 6.7 Medeltalen for ndjdhet och viktighet for kommunens olika satsningar och fér resor med
olika fardmedel pa sommaren och vinter. N = 1-486.

Skillnader mellan de olika trafikantgruppernas installning till kommunens satsningar ar relativt sma.
Mest ndjda ar buss- och cykelresenarer med buss- respektive gang/ cykelsatsningen. Resenarerna med
samtliga fardssatt ar i ungefar lika stor utstrackning missnojda med gang och cykelsatsningen.

Bilisterna tycker inte helt ovantat att det ar viktigare an vad 6vriga trafikantkategorier att satsa pa
biltrafiken. Bussresenarerna ger hogre betyg an saval bilister som cyklister till kommunens satsning pa
busstrafiken. Cyklister och fotgangare tillhor de minst néjda med kommunens gang- och cykelsatsning
samtidigt som de tillhor dem som tycker det ar viktigast att satsa pa dessa trafikslag.
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Aven om bussresenarerna anser att satsningar pa busstrafiken &r ndgot viktigare &n satsningar pa
gang/cykeltrafiken upplever bussresenarerna liksom bilisterna att kommunens satsning pa cyklister

och fotgangare ar mest otillracklig, d v s gapet mellan upplevd satshing och hur viktig satsningen
upplevs vara ar storst for gang/cykeltrafiken.

Bild 5 Foto:Susanne Lindholm
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Antal resor

| detta och féljande kapitel definieras resa som forflyttning dar man tagit sig fran en plats till en annan
for att gora ett arende vid malet. Vid analyserna har dock forflyttningar kortare dn 200 m inte tagits
med. Noteras bor ocksa att vid analyserna ingar endast invanarnas resor till/fran och inom kommunen.
Resor som bade har start och mal utanfor kommunen ingéar darmed inte.

7.1 Totalt antal resor per dag

Av den totala befolkningen i de studerade omradena i aldern 16-84 ar &r det 84 % som gjort en resa
den undersokta dagen. |1 genomsnitt gors 2,8 resor per dag, och bland dem som faktiskt rest ar det
genomsnittliga antalet resor 3,3 resor per dag. Med en total befolkning i det undersokta omradet pa
drygt 53 000 personer i ldersgruppen 16-84 ar skulle detta motsvara cirka 146 000 resor per dag.

Resultaten for andelen som gjort minst en resa under métdagen och det genomsnittliga antalet resor
per dag stammer val éverens med resvaneundersokningar pa andra platser. | den regionala
resvaneundersokningen i Vasternorrland, Vasterbotten, Gévleborg och Jamtland (Regional attityd- och
resvaneundersokning, Lansstyrelsen Vasternorrland, rapport 2009:16) fran 2009 dar 13 kommuner
ingick reste i genomsnitt 80% minst en resa den aktuella resdagen och antalet resor per dag uppgick
till 2,9 resor per dag. | den undersoknimgen ingick aven Umea kommun dér 82% av befolkningen
gjorde en resa under matdagen och dar antalet resor per dag uppgick till 2,9 resor. | den nationella
resvaneundersokningen RES 2005-2006 gjorde 83% av befolkningen en resa den undersokta
matdagen.

| figur 7.1 visas resandet som alstras under ett genomsnittligt veckodygn till och fran de sju studerade
omradena och storre start/malpunkter (resandet inom omradena visas i figur 7.6). Endast relationer
med fler &n 300 resor finns med i figuren. Nedanfor i figuren anges det totala resande invanarna gor
till/fran de andra kommunerna i Fyrkanten (Boden, Alvsbyn, Pited) och Gvriga Sverige.

Allra storst ar resande &r det till/fran omradena Centrumnéara omradet och Centrumomradet. Det gors
omkring 35 000 resor till och fran bagge dessa omraden vardera. Darefter ar det det Universitetsnara
omradet (22 000 resor) samt omradet Gammelstad (11 000 resor) som har betydligt fler reser &n
ovriga omraden. Férutom resor till/fran omradena visas i figur 7.1 resor till/fran storre start och
malpunkter.
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SUNDERBY A N
SJu Ranea

Gammelstad

m‘omradet

LULEA TEKNISKA
\ UNIVERSITET

——— 300-500 ICA MAXI
500 - 1 000 Storheden/Karlsvik
1000-2000
2 000 - 5000
e 5 000 - 10 000

e 10 000 - 15 000

@ 15 000 - 20 000
INDUSTRIOMRADET

SSAB M.FL:

LULEA FLYGPLATS

Soérbyarna®®

Centrumomradet (Centrum, Ostermalm och Malmudden)

Centrumnara omraden (Bergnaset, Mjélkudden, Bergviken, Lulsundet, Skurholmen, Ornaset, Kronan, Svartéstaden och Lévskatan)
Universitetsnara omraden (Notviken, Porson och Bjorkskatan)

Hertson (Lerbécken och Hertsén)

Gammelstad (Gammelstad och Sodra Sunderbyn)

Sérbyarna (Mattsund, Antnés, Alvik och Ersnas)

Figur 7.1 Resande mellan undersokta omraden och stora start och malpunkter under ett genomsnittligt
veckodygn.. Endast relationer med fler &n 300 resor finns med i figuren. N=4143
Till/fran Fyrkanten 5300 resor, Till/fran évriga Sverige 4100 resor.

Skillnaden i resande mellan kvinnor och mén ar liten. Kvinnorna genomfoér i genomsnitt 2,7 resor per
dag och méannen 2,9 resor per dag. Ser man endast pa dem som rest genomfor kvinnor i genomsnitt 3,3
resor per dag och méannen 3,4 resor per dag.

Resandet skiljer mycket beroende pa alder, se figur 7.2. Alderskategorin 25-44 ar genomfor flest resor.
Personer Gver 64 ar reser betydligt mindre an évriga grupper och det ar ocksa har man finner storst
andel som inte genomfort nagon forflyttning alls under dagen.
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16-24 ar 25-44 ar 45-64 3r 65-84 ar

B Hela befolkningen  ® De som reser

Figur 7.2 Genomsnittligt antal forflyttningar under métdagen for aldersgrupper och uppdelat i hela
befolkningen respektive bland dem som rest. N= 178-662.

Minst resor per individ gors i omradet Ranea medan flest resor per individ gors i det Universitetsnara
omradet.

Totalt gors dagligen cirka 21 000 resor till arbete, 6 000 resor till skola samt 19 900 resor for inkdp.

7.2 Antal resor med olika fardmedel

I figur 7.3 - figur 7.5 visas de vanligaste relationerna vid resande med bil, med buss respektive till fots
eller med cykel som alstras i de studerade omradena under ett veckodygn. (Resandet inom omradena
visas i figur 7.6.)

For resandet med bil &r de vanligaste relationerna snarlika de for det totala resandet. Centrum

dominerar dock inte i lika hog grad som start-, malpunkt som vid det totala resandet. Detta ar naturligt
da centrum har stort och konkurrerande utbud av kollektivtrafik och darmed har hégre andel bussresor.
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Ranea A
——— 300-500

— 500- 1000
e 1000 - 2 000

Gammelstad

LULEA TEKNISKA e 2 000 - 5000

e 5 000 - 10000

Centrumomradet

INDUSTRIOMRADET
SSAB M.FL.

LULEA FLYGPLATS

Sérbyatna

W
Figur 7.3 Bilresor under ett genomsnittligt veckodygn. . Endast relationer med fler &n 300 resor finns

med i figuren. N=2956
Till/fran Fyrkanten 3000 resor, Till/fran évriga Sverige 2700 resor

N ERB o0 2 N
RUKHDS Rénea A
— 100-150
Gammelstad — 150- 200
N 200 - 800

e 800 - 1 500

LULEA TEKNISKA
UNIVERSITET - 1 500 - 2 500

Universitetsiiara omradgt
CA A a2 500 - 3 000

N
‘§§ e 3 000 - 3 500

\‘\ —SCenfrumnara omradet

Storheden/Karlsvik

Hertson

Centrumomradet

Sérbyarna LULEA FLYGPLATS

Figur 7.4 Bussresor under ett genomsnittligt veckodygn. . Endast relationer med fler &n 100 resor

finns med i figuren. N=393
Till/fran Fyrkanten 330 resor, Till/fran évriga Sverige 340 resor



N

SUNDERBY
SJUKHUS A

— 50-100
—— 100 - 300
— 300 - 500

Gammelstad

Universitet‘snéraaodet LULEA TEKNISKA e—— 500 -1 000

SR s 1 000 - 3 600

Storheden/Karlsvik

=3¢ Centrumnara omradet

Centrumomradet

. INDUSTRIOMRADET
Sérbyarna ®/SSAB M.FL.

Figur 7.5 Gang- och cykelresor under ett genomsnittligt veckodygn. . Endast relationer med fler an 50
resor finns med i figuren. N=268

Det centrumnara omradet har flest antal resor inom omradet. Dérefter kommer Centrumomradet och
Universitetsnara omradet. Fardmedelsfordelningen inom omradena skiljer sig at; i Centrumomradet
och Universitetsnara omradet star biltrafiken for cirka en tredjedel av resorna, i Gammelstad for cirka
tva tredjedelar av resorna. For dvriga omraden gors resor inom omradet med bil upp till drygt hélften
av resorna. Omradet med mest resor med bil inom omradet ar Sérbyarna dar drygt fyra femtedelar
reser med bil.

Ranea

>

1130 resor

Gammelstad

Universitetsnara omradet

e /
B EUss ™
I cYKEL

[ ITLLFOTS

I ANNAT

o

S@rbya rma/ 1231 resor

1735 resor

12547 resor

Centrumnara omradet

Figur 7.6 Antal resor och fardmedelsférdelning for resor inom studerade
omraden under ett genomsnittligt veckodygn. N=655.
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7.3 Antal resor med olika arende

| figur 7.7 visas de vanligaste relationerna vid arbets- och skolresor som alstras i de studerade
omradena under ett veckodygn. Totalt gors dagligen cirka 21 000 resor till arbetet och 6 000 resor till
skola/utbildning. Resor som utférs i tjansten ar nastan lika manga som skolresorna.

N

SUNDERBY. A
SJUKHUS
—— 200 -400
Gammetad — 400 -600
N 600 - 1 500
LULEA TEKNISKA a1 500 - 3 000

B B - 5o % UNIVERSITET
Wniversitetsnara omrade \

\\\ e 3 000 - 4 000
Storheden/Karlsvik® \

" Centrumnara omradet

Centrumomradet

INDUSTRIOMRADET
SSAB M.FL.

Sorbyarna

Figur 7.7 Arbets- och skolresor under ett genomsnittligt veckodygn. . Endast relationer med fler an
200 resor finns med i figuren. N=712

Den vanligaste resrelationen for resor till arbete och skola ar den mellan Centrumomradet och
Centrumnara omradet.

| figur 7.8 visas hur arbets-, tjanste- och skolresor som alstras i de studerade omradena fordelar sig pa
resor till andra omraden och inom omradet. Som framgar av figuren ar det framst i Centrumomradet,
det Universitetsnara omradet, det Centrumnara omradet samt i Ranea som dessa typer av resor har
bade start och mal inom omradet.



Ranea

Gammelstad

58%

Universitetsnara omradet

[ IRESOR INOM OMRADET

I RESOR TILL ANDRA OMRADEN Hertsén

Centrumomradet
<

Soérbyarna

Centrumnéra omradet

Figur 7.8 Arbets-, tjanste- och skolresor under ett genomsnittligt veckodygn, uppdelat pa resor inom
omradet respektive till andra omraden. N=62-907.

| figur 7.9 visas de vanligaste relationerna vid resor for livsmedelinkdp och évriga inkop, tillsammans
kallat inkopsresor, som alstras i de studerade omradena under ett veckodygn. Inkdpsresorna ar néstan
lika manga som summan av resorna till arbete och skola.

SUNDERBY

SJUKHUS A
Gammelstad
=
Unlv rsﬂetsnara.omradet LULEA TEKNISKA
UNIVERSITET
T
Storiedeniiarisyik A‘L‘-‘ ' Centrumnara omradet
——— 50-100 _— )
TE AWK VAN TUM (il msencay \.__‘
—— 100 - 200 N V‘—-—

e 200 - 500
e 500 - 1 000

Centrumomradet

e 1 000 - 2 000

LULEA FLYGPLATS

Soérbyarna

Figur 7.9 Inkbpsresor under ett genomsnittligt veckodygn. . Endast relationer med fler &n 50 resor
finns med i figuren. N=467
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Vid inkép sker resorna framforallt mellan omkringliggande omraden och centrum. Aven till och fran
Storheden sker dagligen manga inkopsresor. Den vanligaste resrelationen for inképsresor den mellan

det Centrumnara omradet och Storheden.

| figur 7.10 och figur 7.11 visas hur resor for inkdp av livsmedel respektive dvriga inkdpsresor som
alstras i de studerade omradena fordelar sig pa resor till andra omraden och inom omradet. | det

Centrumnara omradet och omradet Réneéa handlar man oftast livsmedel inom sitt eget omrade medan

befolkningen i de andra omraden oftast handlar livsmedel utanfor sitt eget omrade. | Gammelstad ar

det vanligast att man handlar livsmedel utanfor sitt omrade.

Raned

Gammelstad

46%

Universitetsnara omradet

[ IRESOR INOM OMRADET
I RESOR TILL ANDRA OMRADEN

Centrumomradet

Sdrbyarna

Centrumnara omradet

Figur 7.10 Resor vid inkop av livsmedel under ett genomsnittligt veckodygn, uppdelat pa resor inom

omradet respektive till andra omraden. N=43-385

Ranea

Gammelstad
Universitetsndra omradet

[ IRESOR INOM OMRADET
I RESOR TILL ANDRA OMRADEN

Hertsén

Centrumomradet

100%

Sdrbyarna

Centrumnéra omradet

Figur 7.11 Resor vid dvriga inkdp under ett genomsnittligt veckodygn uppdelat

pa resor inom omradet respektive till andra omraden. N=22-260
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Hur ofta man reser

Redovisade uppgifter nedan bygger pa de fragor som stallts om hur ofta man under sommarhalvaret
respektive vinterhalvaret tar sig till eller fran arbetsplats och skola samt gér inkopsresor.

8.1 Till arbete och skola

Resfrekvens
Sex av tio som bor i de studerade omradena reser till arbetet eller skola minst fem dagar i veckan, se

figur 8.1. Tre fjardedelar reser till arbetet minst en dag i veckan.

Ej svar
4%

Aldrig
23%

Séllan
4%
1d/v.
2% 5-7 d/V
56%
2-4 d/v.

11%
Figur 8.1 Hur ofta man reser till arbete eller skola. N =1647.
Aldersgrupperna 16-24 ar respektive 25-44 &r gor nagot oftare arbets- och skolresor 4n dvriga

personer, cirka 85 % reser minst tva dagar per vecka till arbete eller skola. I dldersgruppen 45-64 ar ar
motsvarande andel cirka 80 %.

Ser man pa skillnader mellan kdnen reser mannen mer an tva dagar per vecka till arbete och skola i
storre utstrackning an kvinnorna, 73% av mannen reser till arbete eller skola mer an tva dagar per
vecka jamfort med kvinnor (66%) och det &r nagot fler kvinnor som anger att de aldrig reser till arbete
eller skola, 27 % for kvinnor respektive 20% for man.

8.2 Inkbpsresor

Néstan halften av de som bor i de studerade omradena gor inkGpsresor minst tva ganger i veckan, se
figur 8.2. Fyra av fem handlar minst en gang i veckan.
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sallan/ 5-7d/v
aldrig 2%
8%
1-3
d/man

2-4d/v.
45%

1d/v.
33%

Figur 8.2 Hur ofta man gor inkdpsresor. N=1697

| aldersgruppen 16-24 ar goér man minst antal inképsresor, 32 % handlar minst tva dagar i veckan. |
alla 6vriga aldersgrupper &r det ungefar hélften av befolkningen som handlar minst tva dagar per

vecka.



Arende

I figur 9.1 visas arendeférdelningen for samtliga av de resor som respondenterna gor under en vecka.
Nast efter hemresor som star for 26 % av resorna ar resor till arbetet det vanligaste arendet. 16 % av
resorna utgors av resor till arbetet. D&rndst ar inkdpsresor och resor till slakt och vanner vanligast.

Hemresa

Arbete

Inkép av livsmedel
Besok slakt och vanner
Annat ink6p
Motion/friluftsliv
Tjansteresa

Till skola/utbildning
Hamta/lamna barn
Foreningsaktivitet
Noje
Vardcentral/sjukhus/tandvard
Post/bank/myndighet
Annat

26%

12%

15% 20% 25% 30%

Figur 9.1 Arendefordelning for resor under en vecka. N = 4172

Skillnader i arende mellan kvinnor och mén

Arendefordelningen skiljer sig inte s3 mycket mellan kvinnor och man férutom att mannen har mer an
dubbelt sa stor andel tjansteresor som kvinnorna samt att kvinnor hamtar och lamnar barn i storre

utstrackning an man.

Arende olika veckodagar och tider p& dygnet

| figur 9.2 visas hur arendefordelningen ser ut vardagar, l6rdagar respektive sondagar. Som framgar av
figuren &r det vanligaste arendet att pa en vardag aka till arbete/skola/tjansteresa eller gora en hemresa.
Pa helger &r det att gora en hemresa som ar mest vanligt samt att géra inképsresor och da framst pa en

I6rdag. Om man sammantaget ser till fritidsaktiviteter under helgen och da inkluderar bade n6je/besck
hos slékt och vanner samt motion och foreningsaktiviteter blir fritidsresan lika vanlig som hemresan.
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Hemresa (N=1040)

Arbete/skola/tjansteresa (N=1001)

Inkdp (N=681)

Noje/besok sldkt och vanner (N=350)

Motion/féreningsakt. (N=311)

Hamta/lamna barn (N=165)

Annat (N=624)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

W Vardag M Lérdag M Sondag

Figur 9.2 Fordelning pa olika drenden under vardagar, I6rdagar respektive
sondagar. N=3239, 491 respektive 442

Arende beroende pa omrade
De boende i de sju studerade omradena har ungefar samma fordelning av drenden for sina resor, se
figur 9.3.

Centrumomradet

Sorbyamna
= AN

I ARBETE/SKOLA/TJANSTERESA \4\}
[ HEMRESA

B INKOP
[ |HAMTA/LAMNA BARN
[ MOTION/FERENINGSAKT. b

N
[ NOJE/BESOKA SLAKT OCH VANNER /\ Centrumnéara’om ra%

S / f &

Figur 9.3 Fordelning pa olika drenden for resor beroende pa omrade. N=68-734




Sorbyarna ar det omrade som skiljer sig mest fran dvriga omraden vad galler drendeférdelning. |
Sdrbyarna har man betydligt storre andel resor till arbete, skola eller tjanstedrende jamfort med ovriga
omraden. Jamfort med de 6vriga omradena har Sorbyarna ocksa en storre andel resor som gors for att
h&mta/l&mna barn.

| det Centrumnara omradet samt Centrumomradet gors fler inkopsresor jamfort med de andra
omradena. Dessa omraden har ocksa en storre andel fritidsresor om man ser till bade resor for
noje/besdk hos slakt och vanner samt motion och foreningsaktiviteter. | det Universitetsnara omradet
sker flest resor kopplat till motion och foreningsaktiviteter och i Centrumomradet &r andelen resor for
att hamta/lamna barn lagre an genomsnittet och istallet star nojesresor for en stérre andel av resorna
jamfort med i andra omraden.

) a»
..‘ &‘

.
! \
Bild 6 Foto:Susanne Lindholm
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10 Fardmedel

10.1 Huvudsakligt fardmedel

Drygt tre femtedelar (61%) av alla resor som invanarna gor sker med bil. I en fjardedel av resorna gar
eller cyklar man och i drygt en tiondel av resorna aker man buss. | figur 10.1 visas
fardmedelsfordelningen for samtliga av de resor som invanarna i de studerade omradena gor under en
vecka. Den redovisade fordelningen av fardmedel géller huvudsakligt fardmedel, d v s &ven om man
har gatt till busshallplatsen raknas hela resan som en bussresa. Vid analyserna har dock forflyttningar
kortare an 200 m inte tagits med.

Annat
3%

Till fots
15%

Bilforare
49%

Cykel
10%

Buss
11%Bil
passager-/
are
12%
Figur 10.1 Fardmedelsfordelning for resor under en vecka. N = 4022

De resor som i figuren ovan och foljande figurer gér under beteckningen ”Annat” utgérs i huvudsak av
resor med moped, motorcykel, taxi, fardtjanst eller flyg.

Huvudsakligt fardmedel for resor med olika motorfordon
Om man ser till fardmedelsfordelningen for motorfordon (t ex bil, buss, taxi) sa gors fyra femtedelar
av alla resor gors med bil. I figur 10.2 visas fardmedelsfordelningen for resor med olika motorfordon.

Annat
5%

o |

passage
rare
15%

Bil
forare
65%

Figur 10.2. Fardmedelsférdelning for resor med olika motorfordon under en vecka. N = 3031.
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Fardmedel beroende pa kon

Fardmedelsfordelningen varierar ocksa med kon, se figur 10.3. Mannen aker bil oftare dn kvinnorna;
de aker bil vid 66 % av resorna medan kvinnorna endast aker bil vid 54 % av resorna. Kvinnorna ar
ocksa betydligt oftare passagerare nar de aker bil; de ar passagerare vid 16 % av resorna medan
motsvarande siffra for ménnen endast ar 7 %.

100% i e— —
80%
60%
40%
20%
0%
Kvinna Man
M Bil - forare Bil - passagerare ® Buss
H Cykel Till fots H Annat

Figur 10.3 Fardmedelsfordelning under en vecka for kvinnor respektive
man. N=2142 respektive 1880.

Kvinnorna bade gar och aker buss oftare an mannen. Kvinnorna gar eller aker buss
vid 34 % av resorna medan mannen endast gor det vid 21 % av resorna.
Maénnen cyklar i nagot mer &n kvinnor. 11% av mannen cyklar jamfort med 8% av kvinnorna.

Fardmedel beroende pa alder
Yngre personer, under 25 ar, har betydligt lagre andel av resorna som sker med bil an de som &r éldre

an 24 ar, se figur 10.4.

16-24 ar 25-44 3r 45-64 ar 65-84 ar

100%
90%
80%

||
70%
60%
50%
40%

H!H

30%

||
0% ; I

20%
10%

M Bil - forare 1 Bil - passagerare M Buss M Cykel © Till fots M Annat

Figur 10.4 Fordelning av huvudsakligt fardsatt under en vecka for olika
aldersgrupper. N=488-1632.

Den yngsta aldersgruppen aker bil vid en femtedel av resorna medan de som ar &ldre reser med bil vid
drygt hélften av resorna. Istallet aker de yngre framfor allt buss; vid 24 % av resorna jamfort med
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ovriga aldersgruppers andel pa drygt 5 %. De yngre gar och cyklar ocksa nagot oftare; vid 35 % av
resorna jamfort med 22-29 % for 6vriga aldersgrupper.

10.2 Fardmedel olika veckodagar

Under vardagar reser 58 % med bil, men under helgen ékar denna andel till 70 %. Under vardagar gar
eller cyklar 28 % men under helgen endast 18 %. Bussresandet minskar ocksa under helgen; vardagar
reser 12 % med buss men endast 6 % under helgen, se figur 10.5.

100% T —

90% +— _ _ —

—-

80% -

70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -
Vardag Lérdag Séndag

M Bil - forare Bil - passagerare mBuss M Cykel Till fots ™ Annat

Figur 10.5 Fardmedelsfordelning for resandet under vardagar, l6rdagar
och séndagar. N=3122, 474 respektive 426.
10.3 Fardmedel vid olika arenden

Hamta och Idamna barn ar det arende som har hogst andel bilresor (77 %). Nastan lika stor andel aker
bil dd man reser pa tjansteresa (72%) eller vid resor for att utfora foreningsaktiviteter (71%), se figur
10.6.

51



Arbete

Tjansteresa

Till skola/utbildning
Hemresa
Hamta/ldamna barn
Inkdp av livsmedel
Annat inkdp
Sjukvard/tandvard
Post/bank/myndighet
Motion/friluftsliv
Foreningsaktivitet
Noje

Besok sldkt och vanner

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Bil - forare Bil - passagerare W Buss M Cykel Till fots ™ Annat

Figur10.6 Fordelning pa huvudsakligt fardséatt for olika typer av arende.
N=42-1016.

Det arende som har lagst andel som aker bil ar resor till skola/utbildning. Vid resor till skola eller
utbildning aker man istallet i stor utstrackning buss, cyklar eller gar. Andra typer av arenden dar det ar
vanligt att man gar eller cyklar ar resor till post, bank eller myndighet samt resor till motion och
friluftsliv.

10.4 Fardmedel till arbete och skola

Som tidigare har visats har respondenterna som redogjort for sina resor genom en resdaghbok visat att
bil &r det vanligaste fardmedlet vid resor till arbete och att de flesta som tar sig till skola aker buss,
cykel eller gar. Respondenterna har ocksa fatt en direkt fraga om vilket fardmedel man anvander for
att ta sig till arbete och skola. Samma fragor har ocksa stéllts for inkdpsresor. Resultaten av dessa
direkta fragor presenteras nedan och i nasta kapitel. Noteras bor att de som arbetar ar betydligt fler an
de som studerar och att resultaten nedan darfor ar mest representativa for arbetsresor.

Bil ar det vanligaste fardmedlet till arbete och skola. Under sommarhalvaret aker drygt fyra av tio bil
och under vinterhalvaret varannan person, se figur 10.7.
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Sommar Vinter

annat annat
till fots 1%

till fots 1%

8% -\\

cykel
33%

buss
13%

Figur 10.7 Fardmedelsférdelning for resor till arbete och skola under sommarhalvaret respektive
vinterhalvaret. N=1191 respektive 1138.

Under bade sommar och vinterhalvaret ar andelen som aker bil storst bland fardsatten. Andelen som
aker bil minskar p& sommarhalvaret till forman for cyklister. Under vinterhalvaret ar det dock framst
cyklisterna som véljer andra fardmedel, andelen cyklister minskar kraftigt och cirka en av tio cyklar.
Cyklisterna byter pa vintern fardmedel framst for att aka cykel eller buss och en liten del aker istéllet
aven bil.

Under sommarhalvaret &r andelen som aker buss, cyklar eller gar tillsammans storre dn andelen som
aker bil. Under vinterhalvaret gar 16% till fots till arbetet eller skola jamfort med pa sommaren da
nastan vart tionde person gar till fots. Fér dkande med buss till arbetet eller skola dkar andelen fran
13% pa sommaren till 23% som aker med buss pa vintern.

Fardmedel till arbete och skola for kvinnor och man
Det ar stora skillnader i fardmedelsval mellan kvinnor och man vid resor till arbete eller skola. Mén
aker bil i betydligt hogre utstrackning an kvinnor. Istéllet aker kvinnorna mer buss. Detta géller bade

under sommarhalvaret, se figur 10.8, och vinterhalvaret, se figur 10.9. Méan cyklar i hégre utstrackning

pa vintern jamfort med kvinnor medan de cyklar och gar nastan lika mycket pd sommaren.
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Kvinnor, sommar Man, sommar

annat annat
till fots 0%
9%

till fots 1%
7%

cykel
bil 32%
42%

bil
cykel 49%

34%

buss

buss 11%
15%

Figur 10.8 Fardmedelsfordelning for resor till arbete och skola under sommarhalvaret for kvinnor
respektive man. N=616 respektive 540.

Under vinterhalvaret 6kar man och kvinnor sitt resande med bil. Man 6kar emellertid sitt resande med
bil i hogre utstrackning &n kvinnor, fran 49% pa sommaren till 58% pa vintern. For kvinnor fordubblas
andelen som aker buss och gar till fots pa vintern.

Kvinnor, vinter Man, vinter
annat annat
till fots 1% till fots 1%
20% 13%
! bil bil
45% cykel 58%
cykel 11%
5%
buss
buss 17%

29%

Figur10.9 Fardmedelsfordelning for resor till arbete/skola under vinterhalvaret for kvinnor
respektive man. N=619 respektive 519.

Fardmedel till arbete och skola for olika omraden

Fardmedelsfordelningen for resor till arbetet eller skola skiljer mycket mellan de studerade omradena,
vilket framgar av figur 10.10. Notera att uppgifterna fér Sorbyarna, men framfor allt Raned, ar mer
osdkra eftersom dessa bygger pa svar fran relativt fa personer.
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Under sommarhalvaret aker 60-80 % av dem som bor i Sérbyarna och Ranea bil till arbete och skola.

Motsvarande andel i Centrum- och Universitetsnara omradet &r endast cirka 30 %. | dvriga stadsdelar
aker 45-60 % bil till arbete och skola under sommarhalvaret.

100%
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40%
30%
20%
10%

0%

Figur 10.10 Fardmedelsférdelning for resor till arbete och skola under sommarhalvaret

Centrumndara omr

Centrumomr

H bil

Gammelstad

W buss M cykel

i de sju omradena. N=31-405.
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Soérbyarna

Universitetsnara omr

Andelen som dker bil till arbete och skola 6kar markant i samtliga omraden forutom Sérbyarna under

vinterhalvaret. | samtliga stadsdelar sjunker andelen som cyklar i stor utstrackning under vintern och

istallet 6kar andelen som gar och aker kollektivt.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

10.11 Fardmedelsfordelning for resor till arbete och skola under vinterhalvaret
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Pa vintern ar det valdigt fa som cyklar i Raned och Sorbyarna. For Raned skiljer sig
fardmedelsfordelningen fran de andra da resandet med bil pa vintern sjunker till forman for en kraftig
okning av resande med buss och till fots. Emellertid &ar antalet svar fran Ranea (N=29) sa fa att dessa
skillnader bor betraktas med forsiktighet.

Fardmedel till arbete och skola for olika aldersgrupper

Under sommarhalvaret aker yngre personer, under 25 ar, mer kollektivt till arbete/skola &n de som &r
aldre, se figur 10.12. Betydligt fler av dem som ar under 25 ar cyklar eller aker buss vid arbets-
/skolresor pa sommaren jamfort med dem som ar mellan 25 och 64 ar.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar

W bil ®mbuss Mcykel [ tillfots ®annat

Figur 10.12 Fardmedelsfordelning for resor till arbete och skola under sommarhalvaret for olika
aldersgrupper. N=163-547.

Under vinterhalvaret ar blir skillnaderna i fardmedelsval till arbete eller skola mellan aldersgrupperna
&n mer tydliga, se figur
10.13.

100%
90% +— ——————— EEEEE— —
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar
Hbil ®mbuss Ecykel tillfots M annat

Figur 10.13 Fardmedelsférdelning for resor till arbete och skola under vinterhalvaret for olika
aldersgrupper. N=156-519.
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Andelen som aker bil i aldergrupperna 25-64 ar 6kar markant pa vinterhalvaret samtidigt som andelen
av de som cyklar och gar blir betydligt farre i samma aldersgrupp. | den yngsta aldersgruppen &r
bilandelen nastan densamma som pa sommaren medan bussakandet mer an fordubblas pa vintern.

Fardmedel till arbete och skola beroende pa korkortsinnehav

Val av fardmedel hanger ocksa starkt samman med korkortsinnehav. | figur 10.14 visas hur stor andel
av dem som oftast gar, cyklar, aker bil respektive aker buss till arbete eller skola under sommarhalvar
respektive vinterhalvar som har korkort.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

96% 96%

84% 83%

till fots cykel bil buss

B Sommar M Vinter

Figur 10.14 Andel som har kérkort bland dem som under sommar respektive vinterhalvar oftast tar sig
med olika fardmedel till arbete och skola. N=69-595.

Som framgar av figuren har de som oftast aker buss korkort i betydligt lagre utstrackning &n de som
dagligen aker bil, cyklar eller gar till fots.
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10.5 Fardmedel vid inkbpsresor

Skillnaden i fardmedelsval vid olika arstider skiljer ocksa vid inkopsresor. Andelen som anger att man
oftast cyklar minskar kraftigt fran 14 % under sommarhalvaret till 3 % under vinterhalvaret. Bil &r det
klart vanligaste fardmedlet for inképsresor under saval sommar- som vinterhalvaret, se figur 10.15.

Sommar Vinter
till fots till fots
7% cykel 9%
cykel 3%
14% buss

buss 12%

8%

bil
76%

Figur 10.15 Fardmedelsférdelning for inkopsresor under sommarhalvaret respektive vinterhalvaret.
N=1682 respektive 1462.

Bilen anvands vid tre av fyra inképsresor. Under sommarhalvaret anvands ocksa cykeln vid relativt
manga resor, men knappast under vinterhalvaret. Da &r det istallet bussen som nast efter bilen &r det
fardmedel som anvands vid flest inkdpsresor.

Kvinnors och méans fardmedel vid inkdpsresor

Skillnaderna i fardmeldelsval vid inkdpsresor &r betydligt mindre mellan mén och kvinnor &n vid resor
till arbete och skola. Under sommarhalvaret anvander fler kvinnor an man cykeln vid inkopsresor.
Mannen anvander istéllet bilen i storre utstrackning, se figur 10.16.
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till fots till fots
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13%
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69%

Figur 10.16 Fardmedelsférdelning for inkopsresor under sommarhalvaret for kvinnor respektive
man. N=918 respektive 764.

Under vinterhalvaret ar det ytterst fa av bade kvinnor och man som anvander cykeln vid inkopsresor.
Kvinnor gar och &ker buss i nagot storre utstrackning &n man som istallet dker nagot mer bil, se figur
10.17.

Kvinnor, vinter Man, vinter
till fots till fots
cykel 9% cykel 9%

2% 3%
buss
15%

buss
10%

74% 78%

Figur 10.17 Fardmedelsfordelning for inképsresor under vinterhalvaret
for kvinnor respektive man. N=801 respektive 661.

Olika aldersgruppers fardmedel vid inképsresor

Vid inkopsresor anvéander yngre personer, under 25 ar, bilen i betydligt mindre utstrackning an dem
som ar aldre, se figur 10.18 dar resandet for sommarhalvaret visas. Av dem under 25 ar ar det ungefar
hélften s& manga som aker bil vid inkopsresor jamfort med dvriga aldersgrupper. Denna aldersgrupp
anvander istéllet buss, cykel eller gar till fots i storre utstrackning &n de andra aldersgrupperna for
inkdpsresor under sommaren.
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Figur 10.18 Fardmedelsférdelning for inkopsresor under sommarhalvaret
for olika aldersgrupper. N=170-655.

Under vinterhalvaret forandras valet av fardmedel for framfor allt aldersgruppen 16-24 ar sa tillvida att
manga av dem som cyklar under sommaren istallet dker kollektivt pa vintern, se figur 10.19.
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16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar

M bil mbuss mcykel ' till fots

Figur 10.19 Fardmedelsfordelning for inkopsresor under vinterhalvaret for
olika aldersgrupper. N=157-551.

Olika omradens fardmedel vid inkdpsresor
Aven fardmedelsfordelningen for inkopsresor skiljer mellan de studerade omradena, aven om
skillnaderna dr mindre &n vid arbets- och skolresor.

Under saval sommar- som vinterhalvar aker cirka 80-95 % av dem som bor i Sérbyarna, Raned och
Gammelstad bil vid inkdpsresor (notera att uppgifterna for Raned ar mer osakra eftersom dessa bygger
pa svar fran relativt fa personer). Motsvarande andel i Centrum och Universitetsnara omradet ar under
sommarhalvaret endast cirka 60 %. | 6vriga stadsdelar dker drygt 70 % bil vid inkpsresor under
sommarhalvaret, se figur 10.20. Omradena som anvander mest cykel vid inkGpsresor pa sommaren ar
det Universitetsnara omradet samt det Centrumnéara omradet.
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Figur 10.20 Fardmedelsférdelning for inkdpsresor under sommarhalvaret i
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de sju omradena. N=51-573.

Under vinterhalvaret ar skillnaderna i fardmedelsfordelning nagot mindre mellan omradena, se figur

of

anea

R

till fots

Sérbyarna

Universitetsnara omr

10.21. Andelen som éker bil vid inkopsresor dkar vintertid till cirka 70- 80 % i samtliga omraden utom
Raned och Sorbyarna som da fortfarande ligger pa 80-95% samt for det Universitetsnara omradet vars

invanare anvander bil vid inkopsresor i samma utstrackning som pa sommaren (drygt 60%). | samtliga
omraden sjunker andelen som cyklar markant under vintern och istallet 6kar andelen som gar och aker

kollektivt.
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Figur 10.21 Fardmedelsfordelning for inkdpsresor under vinterhalvaret i de sju omradena.
N=44-497.
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Olika fardmedel vid olika typer av inkdpsresor

Som tidigare visats i kapitel 10.3 skiljer fardmedelsvalet nagot beroende pé vilken typ av inkopsresa
som avses. Vid inkop av livsmedel &r det mindre andel som anvénder bil eller buss, och istallet fler
som cyklar och gar, an vid andra typer av inkop, se figur 10.22.
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Figur 10.22 Fardmedelfdrdelning vid inkdp av livsmedel respektive dvriga inkdpsresor. N=388
respektive 265.
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11 Reslangd

Medelreslangden ar 10 kilometer och cirka hélften av resorna &r kortare an 4 km. Cirka en fjardedel av
resorna ar kortare dn 2 km. Resornas fordelning pa olika langd visas i figur 11.1. Notera hér, liksom
tidigare, att resor kortare an 200 meter eller de fa resor som bade har start och mal utanfor kommunen
inte ingar vid analysen.

25% | 23%
22%

20%
17%

15%

10% 9%
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5% 4% 4%

3% 3%

5% 4%

1%
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Figur 11.1 Fordelning efter resornas langd i kilometer. N=3922.

Jamforelse mellan korta och langa resor
Jamfor man de personer som utfor korta respektive langa resor visar det sig att de korta resorna
(kortare @n 4 km) utfors av storre andel kvinnor och stérre andel utan korkort.

Fordelningen av arenden for korta resor under 4 kilometer och langa resor 6ver 4 kilometer ser ungefar
likadan ut. For bade de korta och langa resorna ar det resor hem, till arbetet och inkop av livsmedel
som ar de framsta drendena.

Fardmedelsval vid olika reslangd

Valet av fardmedel &r starkt beroende av resans langd, vilket framgar av figur 11.2. Som figuren visar
star bilen dven for en stor del av resorna som ar kortare an 4 kilometer och for vilka andra fardmedel i
manga fall kan vara ett alternativ.
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Figur 11.2 Fardmedelsférdelning vid resor av olika langd. N=3687.

Reslangd for olika fardmedel

I tabell 11.1 visas dels medelreslangden for resor med olika fardmedel, dels medianvérdet for resor
med aktuellt fardmedel. Medianvardet, d v s det varde dar halften reser kortare och halften reser
langre, ar dock betydligt mindre eftersom relativt fa men mycket langa resor starkt paverkar
medelvardet. Medelvérdet visar det varde som fas om alla strackor med aktuellt fardmedel laggs
samman och sedan divideras med antalet resor. Medianvardet visar istallet det varde som halften av
resorna understiger och halften av resorna dverstiger.

. Reslangd medel Reslangd
Fardmedel [km] median[km]
Bil 12,1 5,0
Buss 13,4 5,0
Cykel 2,7 2,0
Till fots 2,0 1,0

Tabell 11.1 Genomsittlig resléangd for olika fardmedel uttryckt som medelresléangd respektive median.
N=354-2522

Som tabellen visar skiljer det mycket i reslangd beroende pa om man ser pa medelvardet eller
medianvardet. Detta beror pa att ndgra fa mycket Ianga resor ger stor inverkan pa medelvardet. Notera
dock att endast resor langre an 200 meter & med i urvalet.

Medelreslangden for cyklister ar cirka tre km och medianvardet knappt tva km. Medelreslangden for
bussresor &r 13 km och for bilresor 12 km. Medianvérdena for dessa fardmedel ar fem kilmomter.

Skillnader i reslangd man - kvinnor

Mannens resor ar langre an kvinnornas, deras resor ar i medel knappt 12 km Ianga medan kvinnornas
endast ar drygt 9 km. Medianvardet for mannens resor ar 4,8 km och for kvinnorna 3,0 km.

64



Skillnader i reslangd mellan omradena

Boende i Sérbyarna och Gammelstad reser i genomsnitt langre &n de boende nérmare centrum, se figur
11.3. Medelreslangden i omradet Raneé r ocksa lang jamfort med de centrala omradena men
medianvardet ar daremot litet vilket pekar pa stor spridning av reslangder i Ranea.

Omradet Raned

Omradet S6rbyarna
Gammelstad

Omradet Hertson
Universitetsndara omradet

Centrumnara omradet

Centrumnara omradet

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0

B Median ® Medel

Figur 11.3 Medelvarde och median for reslangd (i kilometer) for boende i
de sju omradena. N=128-1411.

Bild 7 Foto: Susanne Lindholm

65



12 Tidpunkt for resorna

Antal resor olika veckodagar

Resandet som invanarna i aldern 16-84 ar utrattar under vardagarna varierar mellan drygt 130 000 till
drygt 150 000 resor per dag. Under helgen sjunker resandet vasentligt till drygt 120 000 resor under
I6rdagar och cirka 100 000 resor under sdndagar, se figur 12.1.

175000

150 000

125000 -
100 000 -
75000 -
50000 -
25000 -
0 - T T T T T T

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sondag

Figur 12.1 Alstrade resor per veckodag i undersokningsomradet. N=4168.

Resornas fordelning 6ver dygnet

Den stdrsta andelen av resorna under ett dygn startar pa eftermiddagen kI 15-18, se figur 12.2. Drygt
en fjardedel av resorna startar denna tid och de utgors i huvudsak av resor ater till hemmet, vilket
framgar av figur 12.3 dar arendeférdelningen 6ver dygnet visas.

30%
26%
25%

21%

20%

18%
15%
0,
15% 12%
10%
5%
5%
1% 2%
0% +—— - T T T T T

00-02.59 03-05.59 06-08.59 09-11.59 12-14.59 15-17.59 18-20.59 21-23.59

Figur 12.2 Alstrade resor i undersokningsomradet fordelade ver ett genomsnittligt
veckodygn. N=4098
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m Ovriga resor
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W Fritidsresa
10000 -
M Serviceresa
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2 000
0 -
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Figur 12.3 Alstrade resor och tillnérande arenden i undersokningsomradet fordelade dver
veckodygnet. N=4586.

De flesta resor till arbete eller skola startar kl 06-09. De relativt manga resor som paborjas mellan kI 9

och ki 13 bestar framfor allt av inkopsresor och resor till hemmet, men utgors aven till stor del av
fritidsresor och resor till arbete/skola.

67



13 Jamforelser med tidigare studier

Luled kommun har tidigare gjort resvaneundersokningar ar 2000 och 2005. Forsta gangen ar 2000
anvandes en enkat och en resdagbok och ar 2005 bestod undersdkningen av enkat, resdagbok samt
aven telefonintervjuer for att ta fram bilisters, bussakares och cyklisters attityder. Denna
resvaneundersokning ar 2010 bestar av enkét och resdagbok.

Ar 2000 omfattade undersokningen endast boende i Luled tatort och 2005 samt 2010 dven boende i
Raned samt i Sorbyarna, dvs Mattsund, Antnas, Alvik och Ersnis.

Genom att genomfora resvaneundersokningar med jamna mellanrum vill Luled kommun se om det
finns nagra skillnader mellan de tre undersokningarna och om det finns nagra utvecklingstrender i
resvanor och attityder. Kommunen vill ockséa veta om arbetet med s& kallade mjuka atgarder for att
forandra resmonster har paverkat fardmedelsvalen.

Mellan aren 1999 och 2009 har Lulea kommun arbetat genom olika projekt for att forandra resandet
med syfte att minska korta bilresor samt 6ka andelen resor med buss, cykel och till fots. Under dessa
tio ar har aktiviteter genomforts samarbete med grundskolor och olika kampanjer eller tavlingar har
visat pa fordelarna med hallbart resande. Under aren 2000-2004 intensifierades insatserna for att
marknadsfora ett mer hallbart resande och 2002 genomfordes en forandring i busstrafiken i Lulea
tatort. Lokaltrafiken forandrade busslinjenéatet, inforde tatare trafikering, snabbare turer, en ny
centrumhallplats samt ett nytt informationssystem.

| jamforelsen mellan resvaneundersokningarna har fokuserats pa skillnaderna mellan
resvaneundersokningarna 2005 och 2010. Urval och metod for resvaneundersokningen for ar 2000
skiljer sig i stor omfattning fran dem 2005 och 2010.

Om man jamfor vaderforhallandena mellan 2005 och 2010 sa ar det varmare an normalt ar 2005 och
kallare an normalt 2010. Snétacke fanns inte forsta matveckan ar 2010 men emellertid under den andra
méatveckan, da 22% av svaren till resvaneundersoknigen skickades in. Om man jamfor
fardmedelsfordelningen sa har resandet med buss och resor till fots 6kat med 2% respektive 3%
samtidigt som resandet med bil och cykel minskar med 3% vardera. Skillnaden i vader kan delvis
forklara forandringen av resor med cykel, till fots och med buss. Minskningen av resandet med bil ar
2010 kan inte pa samma séatt forklaras utifran vadersituationen. Normalt sett 6kar bilresandet betydligt
under vintern.

Jamforelserna gors i samma indelning som kapitlen i denna studie.

13.1 Studien

De viktigaste skillnaderna for studien 2010 jamfort med 2005 &r svarsfrekvensen och vadret. | ovrigt
vad géller urvalsomraden, bruttourval, metoden for utskick och insamling motsvarar studierna 2005
och 2010 i stort sett varandra.

Svarsfrekvensen 2010 uppgick till 51% jamfort med 2005 ars svarsfrekvens 65%. Jamfort med andra
svarsfrekvenser fran bland annat en regional resvaneundersokning i Vasternorrland m fl, 2009 och en
resvaneundersokning i Malmo, 2008 &r svarsfrekvensen god.

Resvaneundersdkningen 2010 utfordes senare pa aret jamfort med 2005. Matveckor 2005 var vecka 39
och vecka 41 respektive for 2010 vecka 42 och 45. Utomhustemperaturen under métveckorna 2010
var kallare &n normalt och sérskilt under den sista matveckan.

13.2 Befolkningen

Om man ser till respondenterna som svarat ar andelen kvinnor nagot hogre jamfort med 2005. Detta
galler framst i omradena Gammelstad och Centrumomradet. For aldersgruppernal6-24 ar ar det ocksa
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nagot fler som har svarat, 15%, jamfort med 11% ar 2005. For aldersgruppen 25-44 ar ar det nagot
farre som har svarat; 46% jamfort med 52% ar 2005.

Vad galler familjesammansattningen visar 2010 ars resultat en 6kad andel 19-24 ringar samt att
andelen hushall utan barn minskar och att hushall med fler &n tva barn 6kar.
I Ovrigt motsvarar respondenterna for 2010 och 2005 varandra vél.

13.3 Tillgang till olika fardmedel

2010 2005 2000 Kommentarer
Antalet bilar 1,1 1,2 Minskat antal bilar
per hushall
Andelen 15 % 13 % 15 % Okat antal hushall
hushall utan utan bil
bil
Andelen 52 % 58 % 76 % Minskat antal hushall
hushall med en med en bil
bil
Andelen 28 % 26 % 20 % Okat antal hushall
hushall med med tva bilar
tva bilar
Andelen 63 % 67 % Minskat antal
kvinnor med kvinnor med
tillgang till parkering vid
parkering vid arbetsplatsen
arbetet
Andelen som 37 % 33 % Okad andel som alltid
alltid har har tillgang till
tillgang till buskkort
busskort

Antalet bilar per hushall har minskat fran 1,2 ar 2005 till 1,1 bilar per hushall ar 2010. Andelen hushall
som inte har bil dkat fran 13% till 15%. Aven andelen hushall med en bil har minskat frn 58% till
52% ar 2010.

Daremot har inte tillgangen till bil vid behov inte forandrats utan ser i stort ut som den gjorde 2005.
Tillgang till bil vid behov for de som oftast reser med cykel till arbete, skola och for inkdpsresor har
minskat fran 40% till en tredjedel ar 2010.

For tillgang till busskort har fler alltid tillgang till busskort: 37% ar 2010 jamfort med 33% ar 2005.

| stort sett alla omr&den har 6kat sin tillgang till busskort utom Hertsoén och Sérbyarna. Okningen
varierar mellan 2-8% och &r storst i det Universitetsnara omradet.

Tillgangen till fardtjanst, cykel och andra fardmedel har inte férandrats i ndgon storre utstrackning.

2010 | 2005 | 2000 | Kommentarer
Andelen som kdanner 75%  Ejjamf Stor kannedom om busslinjer
till minst en busslinje utanfor centrum
som gar fran hemmet
till centrum

Fragan om kannedom om busslinjer har i undersékningen ar 2010 andrats och ar darfor svar att
jamfora med resultaten fran ar 2005. Emellertid sa kdanner 75 % av invanarna utanfor centrum till
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minst en busslinje som gar till centrum vilket ar en mycket god kdnnedom om busslinjer i Luled
kommun.

13.4 Attityder — prioritering olika fardmedel
2010 | 2005 | 2000 | Kommentarer

Andelen som 64% 52% 57%  Okad andel for prioritering
prioriterar buss fore av buss

biltrafik

Andelen som 68% |62% | 61% | Okad andel for prioritering
prioriterar gang/cykel av gang/cykel

fore biltrafik

Andelen avde som dker  75% 66 % Okat stod fran de som aker
bil som prioriterar bil for prioritering av buss
buss

Andelen av de som dker | 80% @ 74 % Okat stod fran de som &ker
bil som prioriterar bil for prioritering av

buss gang/cykel

Att det aven finns ett stod for busstrafik och gang/cykeltrafik bland de som har bil som huvudsakligt
fardmedel visade undersékningen 2005. Ar 2010 har andelen av de som &ker bil och som vill prioritera
buss dkat fran 66 % till 75% 2010. Motsvarande andel for prioritering av cykeltrafik ar 74% ar 2005
och 80% ar 2010.

13.5 Attityder — satsningar pa biltrafik, busstrafik och for cyklister/fotgangare

6
5 -
4 |
3 M Bilsatsning
W Buss-satsning
2 A L Gang- och cykelsatsning
1 .
nojdhet viktighet nojdhet viktighet
2005 ‘ 2005 ‘ 2010 ‘ 2010 ‘

Invanarna dar mer néjda med satsningarna pa biltrafik och kollektivtrafik ar 2010 jamfort med ar 2005
medan de ar mer missnojda med satsningarna pa gang/cykeltrafik. Invanarna tycker att det ar mer
viktigt att satsa pa alla trafikslagen ar 2010 jamfort med ar 2005 och da framst pa buss- och
gang/cykeltrafik. Gapet mellan n6jd och viktig har okat for samtliga satsningar men framst for
gang/cykeltrafik och darefter busstrafik.

70



13.6 Antal resor
2010 2005 2000 | Kommentarer

Genomsnitt antal resor | 2,8 2,7 2,0 Liten 6kning av antalet

per dag resor

Totalt antal resor per 146000 | 140000 Liten 6kning av antalet
dygn resor

Andelen resor t/f 51% 40% Okat resande till

arbete, skola, i tjdnsten arbete/skola inom centrum
inom centrumomr

Andelen resor t/f 9% 12 % Minskat resande till
arbete, skola, i tjdnsten arbete/skola inom omradet
inom Gammelstad Gammelstad

Andelen resor t/f 9% 15 % Minskat resande till
arbete, skola, i tjansten arbete/skola inom omradet
inom Sérbyarna Soérbyarna

Antalet resor per dag och invanare har 6kat nagot fran ar 2005. Ar 2010 reser en invénare i Luled
kommun i genomsnitt 2,8 resor per dag. Ar 2005 reste de 2,7 resor per dag. Totalt sett med motsvarar
detta 146 000 resor per dag ar 2010 jamfort med 140 000 resor ar 2005.

I centrumomradet 6kar resandet till arbete/skola inom omradet medan det i Omradena Gammelstad
och Sérbyarna minskar.

Fardmedelsfordelningen inom respektive omrade skiljer sig a mellan 2005 och 2010 ars
resvaneundersokning. Resultaten pekar pa ett 6kat resande i bil inom omradena Centrumomradet,
Universitetsnara omradet och Gammelstad och ett minskat resande i bil for Centrumnara omradet och
Réanea. | de omradena dar bilanvandningen inom omradet okar ar det framst cyklandet som har
minskat medan i de omraden dér bilanvandningen minskat sa har resor till fots okat.

For inkop av livsmedel 2010 sa har befolkningen i vissa omraden 6kat resandet till andra omraden for
att handla livsmedel jamfort med 2005. Dessa omraden ar: Gammelstad, Sorbyarna, Ranea och
Centrumnaraomradet. For omradet Hertson och Universitetsnara omradet har istallet andelen som
handlar livsmedel utanfor sitt omrade minskat. Dessa forandringar kan bland annat bero pa
forandringar i tillgang till butiker med livsmedel.

| vissa omraden har det dven skett en 6kning av andelar av befolkningen som gér évriga inkdp inom
sitt omrade. Okningen 2010 har framst skett i Centrumomradet, det Universitetsnara omradet och
omradet Ranea jamfort med 2005.

13.7 Hur ofta man reser

2010 2005 2000 | Kommentarer
Andelen som 45 % 43 % Okad frekvens av inkép
handlar 2-4 dgr per
vecka
Andel min och Man: 20% | Ingen Okad skillnad mellan
kvinnor som uppger | Kvin: 27% | skillnad konen: fler kvinnor &n man
att de aldrig reser anger att de aldrig reser
till arbetet

I resvanundersokningen har respondenterna bade 2005 och 2010 fatt ange hur ofta man reser till arbete
eller skola per vecka. For hela befolkningen finns inga stérre skillnader mellan hur ofta man reser till
arbete och skola mellan &r 2005 och ar 2010. Nar det géller hur ofta man reser pa inképsresor finns
inga storre skillnader mellan resultaten ar 2005 och ar 2010.
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13.8 Arende

2010 | 2005 | 2000 | Kommentarer
Andel hemresor 26% 40% Kraftig minskning, kan bero
pa en tydligare utformning
av resdagboken

Andel resor med 13% 3% Okning av andel resor for

drendet Annat arende annat, kan bero pa
en tydligare utformning av
resdagboken

Andel resor till motion | 5% 3% Okad andel resor till

och friluftsliv motion friluftsliv

Andel inkdpsresorsom | 18% | 15% Okad andel inkdp pa

sker pa sondagar sondagar

Antalet hemresor ar 2010 har minskat fran cirka 40% till 26% ar 2010. Samtidigt har andelen som
utfor arenden inom kategorin annat 6kat fran 3% till 13% ar 2010.

Andra tydliga skillnader ar att andelen som reser for att komma till motion och friluftsliv har 6kat fran
3% till 5% ar 2010 och att kvinnor lamnar och hamtar barn i storre utstrackning ar 2010 an ar 2005.

Vilka veckodagar som arenden utfors ser i stort sett likadant ut for 2005 jamfort med 2010 men for
inkopsresor &r det tydligt att antalet okar pa sondagar. 2005 gjorde 15% av befolkningen inkGpsresor
pa sondagar medan det var 18% ar 2010.

13.9 Fardmedel

Huvudsakligt fardmedel
2010 | 2005 | 2000 ' Kommentarer

Andel resor med bil 61% 64 % | 64 % | Minskat resor med bil
Andel resor med buss 11% 9% 9% Okat resor med buss
Andel resor med cykel | 10% 13% 18 % | Minskat resor med cykel
Andel resor till fots 15% 12% 8% OKkat resor till fots

Andel resor med cykel | 8% 11% Minskat resor med cykel for
for kvinnor kvinnor

Andel resormed cykel [ 11% 7% Okat resor med cykel for
for man man

Andel resor med bil for | 53% | 59 % Minskat resor med bil for
kvinnor kvinnor

Andel resor med bil for | 66% 70% Minskat resor med bil for
man man

Andel bilresor for 64% | 73 % Minskat resor med bil for
gruppen 25-44 ar gruppen 25-44 ar

Andel bilresor for 61% 70% Minskat resor med bil for
gruppen 65-84 ar gruppen 65-84 ar

| bada resvaneundersokningarna fran 2005 och 2010 redovisas det huvudsakliga fardsattet. Resandet
med buss och resor till fots 6kar med 2% respektive 3% samtidigt som resandet med bil och cykel
minskar med 3% vardera.
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Aldersgrupperna 25-44 ar och 65-84 &r minskar &r 2010 sina andelar for resa med bil jamfort med ar
2005. Fran 73% 2005 till 64% ar 2010 for aldersgruppen 25-44 ar och for 65-84 ar fran 70% ar 2005

till 61% ar 2010.

Om man jamfor méns och kvinnors huvudsakliga fardmedel vad géller cykel har mannen tagit 6ver
och cyklar mer &n kvinnorna ar 2010. Detta beror framst pa att kvinnorna cyklar mindre 2010 an 2005.
Kvinnor &ker ocksd mindre bil 2010. Ar 2010 &r det 53% av kvinnorna som &ker bil som férare och
passagerare jamfort med ar 2005 da 59% av kvinnorna akte bil.

Fardmedel olika veckodagar

2010
Andel resor med bilpa | 58 %
vardag
Andel resor med bilpa | 70 %
helg
Andel resor med buss 12 %
pa vardag
Andel resortill fotspa | 19 %
lérdagar

2005
61 %

77 %

8%

13 %

2000

Kommentarer
Minskat resor med bil

Minskat resor med bil
Okat resor med buss

Okat resor till fots

For andelarna med olika fardmedel fordelat pa vardag, 16rdag och séndag sa finns det dven har
skillnader for bilresandet. Resandet med bil pa vardagar har minskat med 3% jamfort med ar 2005
och pa helgen har resandet med bil minskat med 7%.

For buss har resandet ocksa 6kat. Pa vardagar fran 8% ar 2005 till 12% ar 2010. Resande till fots pa
I6rdagar har 6kat fran 13% till 19% ar 2010.

Fardmedel vid olika &renden

2010
Andel resor med buss 13 %
till arbete, skola
Andel resor med bil till | 60 %
arbete, skola
Andel resor med bil i 73 %
tjansten
Andel resor till fots i 10 %
tjansten
Andel resor med annat | 10 %
fardmedel i tjdnsten
Andel resor med bil till | 46 %
motion och friluftsliv
Andel resor med bil till | 54 %
noje
Andel resortill fots till | 17 %
noje
Andel bussresor till 18 %
noje

2005
9%

64 %

83 %

7%

7%

59 %

51%

27 %

5%

2000

Kommentarer
Okat resor med buss

Minskat resor med bil
Minskat resor med bil

Okat resor till fots

Okad andel, troligen frimst
med flyg

Minskat resor med bil

Okat resor med bil

Minskade resor till fots

Okat resor med buss

For resor till arbete och skola har resandet med buss dkat fran 9% ar 2005 till 13% &r 2010. Aven
resor till fots har 6kat fran 8% till 11% &r 2010. Med bil har daremot resandet minskat fran 64% till

60% 2010.
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For tjansteresor ser ven bilanvandningen ut att ha minskat. Ar 2005 var bilanvandningen 83% medan
den ar 2010 var 73%. Istéllet ar det tjansteresor till fots och med andra fardmedel som har okat. Annat
fardmedel kan i detta fall vara framst flyg.

Andra stora skillnader vad géller forandring i drende och fardmedel &r anvandning av bil fér motion
och friluftsliv som har minskat fran 58% ar 2005 till 46% 2010, anvandning av bil for néjen som har
okat med 4% till &r 20100ch anvandning av resa till fots for néjen som har okat fran 12 % ar 2005 till
ar 17% ar 2010.

Fardmedel till arbete och skola
2010 2005 | 2000 | Kommentarer

Andel som oftast 45% 41% Okad andel som anvinder
anvander bil t/f arbete, bil t/f arbete/skola

skola sommartid sommartid

Andel som oftast 33% | 37% Minskad andel som
anvander cykel t/f anvander bil t/f

arbete, skola arbete/skola sommartid
sommartid

Andel kvinnor som 43% 33% Okad andel av kvinnor som
oftast reser med bil anvander bil t/f
sommartid arbete/skola sommartid
Andelialdrarna 25-44 | 10% | 4% Okad andel av gruppen 25-
ar som oftast dker buss 44 ar som aker buss t/f
till arbete, skola arbete/skola sommartid
sommartid

Andeliadldrarna25-44 18% 8% Okad andel av gruppen 25-
ar som oftast dker buss 44 ar som aker buss t/f
till arbete, skola arbete/skola vintertid
vintertid

I enkaten efterfragas vilket fardmedel som oftast anvands till arbetet eller skola sommar- och vintertid.
Vintertid har inte fardmedelsfordelningen for resorna till och fran arbete, skola forandrats mellan ar
2005 och ar 2010.

For man och kvinnors val av fardmedel pa sommaren respektive vintern ser det i stort likadant ut fran
2005 till 2010. Mannen har daremot uppgett ett de aker 2% mer buss pa sommaren. Pa vintern har
kvinnor uppgett att de cyklar upp till 7% 2005 medan 2010 cyklar de 5%.

For de olika aldersgrupperna ar de tydligaste skillnaderna att det angivna bussakandet forandras.
Aldersgruppen 16-24 &r anger daremot att de minskar sitt resande med buss till arbete och skola fran
48% till 43% ar 2010.

| det Centrumnéra omradet och Hertson ar det fler som ar 2010 uppgett att de aker med bil pa
sommaren: 7% respektive 5% fler. | Sérbyarna 6kar andelen som anger att de reser med buss till
arbete och skola pa sommaren fran 3% till 11%. P4 vinter &r det inga storre skillnader i angivet
fardmedel mellan 2005 och 2010.

Nér det galler fardmedel och innehav av kdrkort &r den tydligaste skillnaden att det &r fler som angett
att de gar till fots pa sommaren till arbete och skola som angett att de inte har korkort 2010 jamfort
med 2005. Av de som angett att de gar till fots till arbete och skola pa sommaren var det 81 % som
angav att de hade kdrkort 2005 med an det 2010 var enbart 71% som uppgav att de hade korkort.
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Fardmedel vid inkdpsresor

2010 | 2005 | 2000 | Kommentarer
Andelen resor med bil 44% | 38% Okat resor med bil
vid inkop i aldrarna 16-
24 ar sommartid
Andelen resor till fots 9 % 14 % Minskat resande till fots
vid inkop i dldrarna 16-
24 ar sommartid
Andelen resor med bil 50% @ 44 % Okat resor med bil
vid inkop i aldrarna 16-
24 ar vintertid

Andelen resormed buss | 22% | 18% Okat resor med buss
vid inkop for boende i

Universitetsnira

omradet

Andelen resor till fots 20% 18% OKkat resor till fots

for ovriga inkop

Andelen resormedbuss | 10% | 8% Okat resor med buss
for ovriga inkop

Andelen resor med bil 68% 70% Minskat resor med bil
for ovriga inkop

Andelen resor med 10% | 15% Minskat resor med cykel

cykel for ovriga inkop

Sett pa hela befolkningen i omradena &r det inga tydliga skillnader mellan 2005 och 2010 i
fordelningen av uppgivna fardmedel for att gora inkop.

Vad galler man och kvinnor reser mer man till fots pa sommaren for att gora inképsresor ar 2010
jamfort med ar 2005: 6% ar 2005 jamfort med 8% ar 2010. Pa vintern uppger méannen att de reser
mindre med bil, 78% ar 2010 jamfort med 80% ar 2005 for att istallet ta sig till fots for att gora inkop.
Mannens resor till fots 6kade fran 7% ar 2005 till 9% ar 2010.

Invanare i aldersgruppen 16-24 ar anger 2010 att de reser i hogre utstrackning med bil pa sommaren
for att gora inkdp: fran 38% till 44% ar 2010. Denna aldersgrupp minskar da resan till fots for inkop
fran 14% till 9% ar 2010.

Denna aldersgrupp anger ocksa att den aker mer bil for inkop pa vintern: fran 44% till 50% ar 2010
och d& framst via mindre bussresor. Okat bussresande for inkdp pé vintern anger emellertid
aldersgruppen 65-84 ar att de utfor;det okar fran 9% till 12% &r 2010. Aven 6kat resande till fots for
inkop pa vintern anger aldersgruppen 25-44 ar att de utfor: fran 7% till 11% ar 2010.

Vid jamforelse av anvandningen av olika fardmedel for inkopsresor i de olika omradena sa uppgav
invanarna i det Universitetsnara omradet att de pa vintern anvéande bilen i mindre utstrackning for att
gora inkop; fran 68% till 63% ar 2010. Istallet angav de att de i hogre utstrackning anvande buss for
inkopsresor; 18% till 22% ar 2010.

Invanarna i omradena Gammelstad och Centrumomradet har angett att de i hogre grad anvéander bilen
for inkdp pa vintern; fran 82% till 85% ar 2010 respektive fran 67% till 69% ar 2010.

Det finns en skillnad i anvandningen av bil for évriga inkdp. Tydligaste skillnader finns i den

uppgivna anvandningen av bil for 6vriga inkdp. Invanarna uppger att de reser mindre bil 2010; 68%,
jamfort med &r 2005: 70%. Aven anvandningen av cykel minskar fran 15% &r 2005 till 10% ar 2010
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for 6vriga inkdpsresor medan daremot anvandningen av gang och buss 6kar: fran 18% ar 2005 till
20% ar 2010 respektive fran 8% ar 2005 till 10% ar 2010.

13.10 Resléngd
2010 | 2005 | 2000 | Kommentarer

Genomsnittlig 10km | 12 km Minskad reslangd
reslingd (medel)

Reslingd bilresor 50km | 6,0 km Minskad reslangd
(median)

Reslingd cykelresor 2,0km 1,6 km Okad reslangd
(median)

Medelreslangden har minskat fran 12 kilometer till 10 kilometer ar 2010. Reslangden for bilresor 2010
har ocksa minskat jamfort med 2005. Medianen for bilens reslangd var 2005; 6,0 km, och 2010; 5 km.
Cykelresans reslangd okar daremot fran 1,6 km till 2,0 km.

13.11 Tidpunkt for resorna
2010 2005 2000 @ Kommentarer

Resor mandag 138000 151000 Minskat resande
Resor onsdag 132000 | 150000 Minskat resande
Resor kl 7-8 11800 @ 10000 Okat resande
Resor kl 12-13 10000 | 8000 Okat resande

De tydligaste skillnaderna for tidpunkten for resorna sett ver veckans dagar géller resandet pa
mandagar och onsdagar. Bada minskar i antal med 15% respektive 13%. Istéllet 6kar resandet pa
helgen med 4%.

Sett till resandet dver en genomsnittlig dag och skillnader mellan 2005 och 2010 sa 6kar resandet
mellan kI 7 och 8 och mellan kl 12 och 13 dvs vid lunchtid.
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Bilaga 1 Viktning

Viktning

Vid enkatundersokningar skiljer svarsfrekvensen mellan olika grupper i samhallet sa att vissa
grupper ar underrepresenterade. Exempelvis skiljer sig ofta fordelningen mellan konen fran
hur det ser ut i verkligheten. For att kunna géra korrekta analyser har darfér de inkomna
svaren viktats med hjalp av s k viktningskoefficienter. Viktningskoefficienterna réknar &ven
upp antalet svar sa att de motsvarar den totala befolkningen i aldern 16-84 ar.

For att ta fram viktningskoefficienter gors antagandet att de personer som skickat in sina
resdagbocker ar representativa avseende sina resmonster for den samhallsgrupp de tillhor.
Viktningen gors med avseende pa tre variabler:

o Aldersklass
e KoOn
e Undersokningsomrade

Att just dessa variabler ligger till grund for viktningen beror framst pa att de paverkar
resandet i stor utstrackning, nagot som framgar tydligt i de resdagbdcker som har kommit in.
Vikningskoefficienterna gor sa att fordelningen mellan dessa variabler i svarsgruppen
Overensstdammer med hur fordelningen ser ut sett till den totala befolkningen.

De olika viktningskoefficienterna finns redovisade nedan. Som framgar av tabellerna har
unga man fran Ranea den hogsta vikten, det innebér att antalet respondenter fran denna grupp
ar valdigt lagt i forhallande till befolkningen.

Vikter:
Omréade 16-24 25-44 45-64 65-84
Kvinnor Man |Kvinnor Man [Kvinnor Man |[Kvinnor Man
RVUO1 Centrumomradet 64,2 121,0 30,0 71,4 23,4 28,3 21,3 20,0
RVU02 Centrumnara omradet 47,5 66,1 28,3 50,9 23,2 27,1 20,4 24,0
RVUO3 Universitetsnara
omradet 36,1 48,6 37,4 52,2 23,8 29,6 27,3 18,9
RVU04 Omradet Hertson 53,3 49,8 44,5 38,4 30,6 23,8 24,9 23,3
RVUO5 Omréadet Gammelstad 38,5 1205 28,7 36,0 18,6 22,5 27,6 18,5
RVUO06 Omradet Sorbyarna 38,3 72,5 23,1 37,2 37,4 30,5 34,6 19,7
RVUO7 Omradet Ranea 32,0 112,0 28,3 50,8 24,0 30,9 27,1 19,9
alderkon 11 21 12 22 13 23 14 24
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Bilaga 2 Enkat
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LULEA KOMMUN 2010-10-05 Paminnelse

Kom ihag!
Vi behéover dina resor!
For ett tag sedan fick du en enkit om dina olika resor och en resdagbok.

Ditt svar dr betydelsefullt eftersom du blivit utvald genom slumpurval for att representera invanarna i
Lulea.

Det ir viktigt

att du svarar for att resultatet av undersdkningen s& bra som mojligt skall spegla vad invénarna tycker
om resval och trafiken i Luled .

Med detta hoppas vi att du fyller i och skickar in enkiten med resdagbok senast 16 november 2010 i
det medskickade svarskuvertet.

Vi vill pAminna om att alla som svarar deltar i utlottningen av fem virdekort (400 kr styck) for
Lulea Lokaltrafik och Linstrafiken samt tjugo biobiljetter for tva personer. .

Om du redan har skickat in enkiiten ber vi dig bortse fran detta brev.

Hjdlp oss att forbattra trafiken i Luled kommun!
For att kunna forbittra trafikforhdllandena i kommunen pa bista satt behover vi veta hur du och
andra faktiskt reser. Darfor gor vi nu en resvaneundersékning.

Har kommer en enkit, som vi ber dig att fylla i. Ditt svar ér viktigt, och alla dina resor har betydelse,
oavsett om du gar, cyklar, dker buss eller bil, sillan eller ofta.
Vi vill att du i resedagboken redogér for alla forflyttningar du gor:

«Matdag»

Nir du har fyllt i enkit och dagbok skickar du tillbaka det till oss i svarskuvertet som medfoljer detta
brev. Adressen star fortryckt och portot #r redan betalt. Vi 6nskar ditt svar sa snabbt som mojligt for
att slippa skicka pAminnelser i onddan.

Som tack f6r hjélpen fér du delta i utlottningen av fem vérdekort (400 kr styck) for Lulea Lokaltrafik
och Linstrafiken samt tjugo biobiljetter for tvé personer. Resultaten av undersokningen redovisas pa
Luled kommuns hemsida (www.luleé.se) i slutet av januari 2011.

Varfor just du?

Du ér en av 3 500 personer i Luled kommun som slumpmissigt valts ut att delta i vér resvaneunder-
s6kning. Vi har ftt ditt namn och din adress fran kommunens invanarregister. Dina svar behandlas
med full sekretess enligt lag och sammanstills tillsammans med alla andra svar, som sedan presente-
ras i figurer och tabeller. Sweco i Sundsvall har fatt i uppdrag att genomféra kartliggningen och det
dr dirfor du ska skicka svaret dit. Om du har négra frigor om enkiten ber vi dig att kontakta Johan
Lindau pa Sweco. Du nar honom pa 060-16 99 04 eller via e-post till johan.lindau@sweco.se

Luled kommun tackar fér din medverkan!
Med vinliga hilsningar,

Karl Petersen
Kommunalrad



«Idnr»

Dina resor raknas!

Undersokningen bestir av tvi olika delar:
* Detta frageformulir om dig och din familj (del A-C)
* Resdagbok dr du beskriver dina resor under en dag. Din miitdag éir:

«Matdag»

A

Forst nagra frdgor om dig sjilv

Al

Ar du...?
O Kvinna O Man

A2

Din lder? l:] ar

A3

Hur manga personer ar ni i ditt hushall?
(Rékna dven med dig sjélv)

Dst Dst Dst |:]st Dst Dst Dst

0-6 ar 7-10 &r  11-14 8r 15-17 & 18-24 8&r 25-64 &r  65- &r

A4

Vilken &r din huvudsakliga sysselséttning for narvarande?
(Kryssa for ett alternativ)

forvarvsarbetar

studerar

sjukskriven

foréldraledig/tjanstledig

arbetssokande
pensionar

annat, namligen:

8800000

A5

Har du kérkort for personbil? O ja O nej

A6

Ager eller disponerar ditt hushall personbil? Om ja, hur madnga?
(Kryssa for ett alternativ)

O nej, hushallet &ger/disponerar ingen bil

O ja, privat bil, st

O ja, tjanstebil/firmabil/leasingbil, st

A7

Kan du i allménhet anvanda dig av bil nidr du behdver?
(Kryssa for ett alternativ)
O ja, alltid O ja, nastan alltid O ja, men mer séllan O nej

A8

Har du tillgdng till parkeringsplats vid/genom din arbetsplats?
(Kryssa fér ett alternativ)
O ja O nej O har ingen fast arbetsplats

A9

Har du tillgang till ndgot av féljande?
(Sétt ett kryss for ja eller nej p8 varje rad)

Cykel O ja O nej
Moped O ja O nej
Motorcykel O ja O nej
Fardtjanstlegitimation O ja O nej

P& ndsta sida fortsitter enkiten.
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Al0

Har du tillgang till ndgon typ av busskort?
(Kryssa for ett alternativ)
O ja, alltid O ja, ibland 0O nej, aldrig

Om JA (ja, alltid eller ja, ibland): Vilken typ av kort?
(Kryssa for ett eller flera alternativ)

O kort for resor med LLT

O kort for resor med Lanstrafiken

O kombinationskort LLT/L&nstrafiken

O annat kort, némligen

B Frégor om dina resvanor
B1 Hur ofta gor du resor till/frdn arbete eller skola?
(Kryssa fér ett alternativ)
O 5 -7 dagar per vecka
O 2-4 dagar per vecka
O 1 dag per vecka
O Sallan
O Aldrig (om du kryssar for aldrig fortsitt till fraga B3)
B2 Vilket fairdmedel anvéander du oftast vid resor till/fr&n arbete eller skola?
(Kryssa fér ett alternativ fér sommarsdsongen, och ett alternativ for vintersdsongen)
Under sommarsasongen Under vintersasongen
O till fots O till fots
O cykel O cykel
O bil O bil
O buss O buss
O annat, namligen O annat, namligen
B3 Hur ofta gér du inkdpsresor? (Kryssa fér ett alternativ)
0O -7 dagar per vecka
O 2-4 dagar per vecka
O 1 dag per vecka
O 1-3 dagar per manad
O Mer séllan/aldrig
B4 Vilket fairdmedel anvander du oftast vid dina inkdpsresor?
(Kryssa for ett alternativ fé6r sommarsdsongen, och ett alternativ fér vin-
tersdsongen)
Under sommarsasongen Under vintersésongen
O till fots O till fots
O cykel O cykel
O bil O bil
O Buss O buss
C Fragor om kunskap och attityder
C1 K&nner du till vilka busslinjer som gér fran ditt hem till Lule&
centrum? (Kryssa for ett alternativ)
O ja, jag kan ta linje nr ; 2 ; for att ta mig till centrum
O nej, jag vet inte vilka busslinjer som géller
O jag bor i Luled centrum
P& nésta sida fortsétter enkéten. 3




Cc2

Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket
anser du att Luled kommun bér prioritera...

a) ...vid jamforelse mellan bil och buss?
O prioritera busstrafik, &ven om det inneb&r nackdelar for biltrafiken
O prioritera biltrafik, &ven om det inneb&r nackdelar fér busstrafiken

O vet ej

b) ...vid jamforelse mellan bil och gdng/cykel?
O prioritera gdng/cykeltrafik, d&ven om det inneb&r nackdelar for biltrafiken
O prioritera biltrafik, &ven om det innebar nackdelar fér gang/cykeltrafiken

O vetej
C3 | Kommunen arbetar pé olika satt for att f4 trafiksituationen s& bra som méjligt.
Har kommer ndgra frdgor om Luled kommuns arbete. (Kryssa p§ skalorna nedan)
Hur néjd &r du med kommunens sats- Hur viktigt ar det att kommunen satsar
ning pa biltrafiken? pa biltrafiken?
O O o o o o m| O O o o o o O
1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6
Inte alls I hogsta Ingen Inte alls Mycket Ingen
ndjd grad ngjd  asikt viktigt viktigt 3sikt
Hur néjd ar du med kommunens sats- Hur viktigt ar det att kommunen satsar
ning pa busstrafiken? pa busstrafiken?
O O o o o O o O O o o o o u}
Lod 2 4 S b 1 2 3 4 5 6
Inte alls I hogsta Ingen Inte alls Mycket Ingen
ndjd grad ndjd  asikt viktigt viktigt Ssikt
Hur néjd &r du med kommunens sats- Hur viktigt @r det att kommunen satsar
ning pa cyklister och fotgéngare? pa cyklister och fotgéingare?
O O o o o O o O O o o o o m}
1 2 3 4 5 > i 2 3 4 5 6
Inte alls I hégsta Ingen Inte alls Mycket Ingen
ndjd grad ndjd  asikt viktigt viktigt 3sikt
c4 Vi ber dig vénligen uppge ditt telefonnummer, om vi skulle behéva ringa for
att komplettera ndgot av svaren.
Telefonnummer, inklusive riktnummer:
c5 Ovriga synpunkter eller férslag

P& nasta sida foljer resdagboken. Lis girna instruktionerna!
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Resdagbok

Din matdag &r
«Matdag»

frén k1 04.00 pa morgonen till kI 03.59 pafoljande dag
Borja fyll i allménna frigor nedan!

Forst ndgra allménna fragor

Har du gjort ndgra forflyttningar under
matdagen?

o Ja.
O Nej, jag var hemma hela dagen.

Om du inte gjort nagra forflyttningar, vad
var orsaken?

O Jag hade inga speciella &renden

O Sjukdom

O Vard av sjukt barn

O Funktionshinder

O Annan orsak, namligen:

P4 nista sida finns ett exempel pa hur du
fyller i resdagboken med forklarande text.
Pa sida sju bérjar du fylla i resdagboken.
Den bestar av sammanlagt nio kolumner,
och du ska fylla i en kolumn fér varje for-
flyttning du gér under métdagen, dvs den
dag som star angiven i foljebrevet. Med
forflyttning menas att du tagit dig fran en
plats till en annan for att gora ett drende
vid malet. Gor du exempelvis fem for-
flyttningar fyller du alltsa i fem kolumner.

Du behéver inte ta upp forflyttningar som
du gjort i yrkesmdssig trafik, t ex om du
kort buss eller taxi. Motionsrundor eller
promenader for att t ex rasta hunden ska
du inte redovisa.

P& nésta sida finns ett exempel p& hur du fyller i resdagboken. Las gérna instruktionerna!

Nir du fyller i resdagboken kan du ta
hjédlp av de instruktioner som finns lingst
till vanster pé sidan 6.

Har du frdgor om hur du fyller i enkéten
och resdagboken, sé ring Johan Lindau,
060-16 99 04 under kontorstid. Du kan
dven skicka e-post till
johan.lindau@sweco.se.
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I detta exempel har den
som svarat rest hemifiran
Jor att kipa livsmedel
(forflyttning 1) och
direfter akt tillbaka till
den egna bostaden
(forflyttning 2).

Personen har fiirdats som
Sfotgingare och med buss.

Ange platsen sé noga du
kan. Ror det sig om en
annan plats dn din egen
bostad, sa anger du gata
och nummer samt stads-
del/ort. Ar platsen allmént
kénd som t ex Sunderby
sjukhus, universitetet,
SSAB, Smedjan eller
stadshuset récker det med
att skriva platsens namn.

Alla fardsitt riknas, dven
forflyttningar till fots och
med cykel. Ange alltsa
samtliga fardsitt du
anvént for denna
forflyttning, i den ordning
du anvénde dem.

Exempel: Om du gick till
busshallplatsen for att
sedan ta bussen, sa marke-
rar du "till fots” som 1:a
fardsatt och “’buss” som
2:a fardsitt.

- Forflyttnlng Ex 1

I
| Var borjade dagens forsta forflytt-
| ning?
1 B Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
. gata och nummer (eller platsens
namn):

1

I

|

|

| . i stadsdel/ort:
I

I

: Hur dags startade du? (ki):

- L 8:30

E Hur 18ng var denna férflyttning?

3.5 km

——>! Var slutade du denna férflyttning?

Annan plats , namligen ...
!... gata och nummer (eller platsens
1 namn):

| s

| ... i stadsdel/ort:

1
1
1
| Centyuum
1
O Egna bostaden
i

! Vilket var ditt rende?
! O Ta mig till egna arbetsplatsen
! O Resa/aiende i Ljdnslen
l O Till skola/utbildning
| O Till den egna bostaden
1 O Hamta/lédmna barn
1 B Inkdp av livsmedel
; O Annat ink6p
; O Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
. O Best6ka post/bank/myndighet
! O Till motion/friluftsliv
'O Till féreningsaktivitet t ex idrott
| O Noje (t ex bio, dans, restaurang)
| O Besoka sl&kt och vanner
1 O Annat, namligen:
1
1

——>! Ange firdsitt i den ordning de anvén-

! des
1
i Bil som forare
| Bil som passagerare
; Buss
; Cykel
Moped
'MC
leII fots
! Taxi (ej fardtjénst)
1 Fardtjanst
1 Annat, namligen:
i
1

-
o
N
o
w
o
IS
®

DOo@Ooooooos
ooooooEoob
oooooooooy
ooooooooo;

! Gjorde du fler forflyttningar under
. dagen?

!0 Nej BlJa, fortsatt upptill i nasta ko-
Humn

1

I

I
I
I
I
1
1
I
1
I
I
I
I
I
I
I
1
1
1
1
I
1
1
I
1
I
1
1
1
1
1
1
I
1
I
I
I
I
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
I
1
1
1
1
1
1
1
1
I
I
1
1
1
1
1
I

. 2O PIPRIP

Forflyttning Ex 2

(startar dar forflyttning Ex 1 slutade)

Hur dags startade du? (kl):

]]. 30

: Hur 13ng var denna férflyttning?

! 3.5 km

E Var slutade du denna forflyttning?
! I:I Annan plats , ndmligen ..

. gata och nummer (eller platsens
| narnn)

. i stadsdel/ort:

W Egna bostaden

: Vilket var ditt drende?

-0 Ta mig till egna arbetsplatsen

-0 Resa/arende i tjansten

'O Till skola/utbildning

'ﬂTlII den egna bostaden

!0 Hamta/lamna barn

10 Inkdp av livsmedel

10 Annat ink6p

10O Bestka vardcentral/sjukhus/tandvard
: 0 Besoka post/bank/myndighet
D Till motion/friluftsliv
‘ol féreningsaktivitet t ex idrott

!0 Noje (t ex bio, dans, restaurang)

! 0 Besoka sldkt och véanner

10 Annat, namligen:

1

1

Ange fardsatt i den ordning de anvin-
des

-
o
N
o

oo¥ooooool
(]
e
[¢]

ooooooooo::

! Bil som férare
! Bil som passagerare
1 Buss
1 Cykel
; Moped

yMC

TlII fots

TaXI (ej fardtjanst)
! Fardtjanst
'Annat namligen:
l

oooooOogoo:;
ooooooogooy

I
I
I
| Gjorde du fler forflyttningar under
dagen’

ﬂ Nej

Mumn

O Ja, fortsatt upptill i nésta ko-
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Ange platsen sa noga du
kan. Ror det sig om en
annan plats &n din egen
bostad, sa anger du gata
och nummer samt stads-
del/ort. Ar platsen allmént
kind som t ex Sunderby
sjukhus, universitetet,
SSAB, Smedjan eller
stadshuset ricker det med
att skriva platsens namn.

A4

Forflyttning 1

Var borjade dagens forsta forflytt-
ning?

O Egna bostaden

O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer (eller platsens
namn):

... i stadsdel/ort:

Hur dags startade du? (kl):
Hur ldng var denna forflyttning?

5 km

Var slutade du denna forflyttning?
O Annan plats , ndmligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

Forflyttning 2

(startar dar forflyttning 1 slutade)

PrHur dags startade du? (kl):

Hur l&ng var denna férflyttning?

7 km

Var slutade du denna forflyttning?
O Annan plats , namligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

... i stadsdel/ort:

.. i stadsdel/ort:

O  Egna bostaden

Vilket var ditt arende?

O Ta mig till egna arbetsplatsen

O Resa/édrende i tjansten

O Till skola/utblldning

O Till den egna bostaden

O Hamta/lamna barn

O Ink6p av livsmedel

O Annat inkép

O Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
O Besodka post/bank/myndighet

O Till motion/friluftsliv

O Till féreningsaktivitet t ex idrott
O Nbje (t ex bio, dans, restaurang)
O Besoka slakt och vénner

O Annat, ndmligen:

Alla fardsétt riknas, dven
forflyttningar till fots och
med cykel. Ange alltsa
samtliga firdsitt du an-
vint for denna forflytt-
ning, i den ordning du an-
véinde dem.

Exempel: Om du gick till
busshéllplatsen for att se-
dan ta bussen, s markerar
du *’till fots” som 1:a fird-
sétt och “buss” som 2:a
fardsatt.

\4

Ange férdsdtt i den ordning de anvin-
des

l:a 2:a 3:e 4:e
Bil som forare o o o o
Bil som passagerare o o o o
Buss Oo o o o
Cykel O o o o
Moped O o o o
MC O o o o
Till fots O o O o
Taxi (ej fardtjanst) Oo o o o
Fardtjanst o O o o

Annat, namligen:

O Egna bostaden

Vilket var ditt drende?

O Ta mig till egna arbetsplatsen

O Resa/arende i tjdnsten

O Till skola/utbildning

O Till den egna bostaden

O Hamta/ldmna barn

O Inkop av livsmedel

O Annat inkép

O Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
O Besoka post/bank/myndighet

O Till motion/friluftsliv

O Till féreningsaktivitet t ex idrott
O Nbje (t ex bio, dans, restaurang)
O Besoka slékt och vanner

O Annat, namligen:

Ange fardsétt i den ordning de anvin-
des

-
o
N
o
o
©
ES
o

Bil som férare o o o o
Bil som passagerare O O O O
Buss a b O 0O
Cykel I B B O
Moped o o o o
MC o O O o
Till fots o o o o
Taxi (ej fardtjanst) 0o o o o
Féardtjanst 0O o oo

Annat, namligen:

Gjorde du fler férflyttningar under
dagen?

O Nej O1Ja, fortsatt upptill i ndsta ko-
lumn =

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?
O Nej 0O 3Ja, fortsatt upptill i ndsta ko-

lumn pa nasta sida

P& nésta sida kan du fortsétta fylla i resdagboken 7




Forflyttning 3

(startar dar forflyttning 2 slutade)

Hur dags startade du? (kl):

Hur l&ng var denna férflyttning?

" km

Var slutade du denna férflyttning?
O Annan plats , namligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

Forflyttning 4

(startar dar forflyttning 3 slutade)

p-Hur dags startade du? (kl):

Hur 18ng var denna forflyttning?

% km

Var slutade du denna forflyttning?
O Annan plats , namligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

... i stadsdel/ort:

... i stadsdel/ort:

>

Forflyttning 5

(startar dar forflyttning 4 slutade)

Hur dags startade du? (kl):

Hur 1&ng var denna forflyttning?

i km

Var slutade du denna forflyttning?
O Annan plats , némligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

... i stadsdel/ort:

O Egna bostaden

Vilket var ditt &rende?

Ta mig till egna arbetsplatsen
Resa/drende i tjansten

Till skola/utbildning

Till den egna bostaden
Hamta/lédmna barn

Inkdp av livsmedel

Annat inkop

Besdka vardcentral/sjukhus/tandvard
Besoka post/bank/myndighet
Till motion/friluftsliv

Till féreningsaktivitet t ex idrott
Néje (t ex bio, dans, restaurang)
Besoka slakt och vanner

a
m}
m]
m}
m]
a
]
a
a
m]
[m]
a
[m}
O Annat, ndmligen:

O Egna bostaden

Vilket var ditt drende?

Ta mig till egna arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Till den egna bostaden
Hamta/ldmna barn

Inkép av livsmedel

Annat inkdp

Bestka vardcentral/sjukhus/tandvard
Besodka post/bank/myndighet
Till motion/friluftsliv

Till féreningsaktivitet t ex idrott
No&je (t ex bio, dans, restaurang)
Besoka slakt och vanner

m}
m}
o
m]
o
o
a
o
m]
8|
m}
]
[m]
O Annat, ndmligen:

Ange fardsétt i den ordning de anvin-
des

1:a 2:a 3:e 4:e
Bil som forare
Bil som passagerare
Buss
Cykel
Moped
MC
Till fots
Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst
Annat, namligen:

ooooooooo
ooooooooo
ooooooooo
ooooooooo

Ange férdsétt i den ordning de anvan-
des

[
o
N
o
w
(0]
B
o

Oooooooooo::

Bil som férare

Bil som passagerare
Buss

Cykel

Moped

MC

Till fots

Taxi (ej fardtjénst)
Fardtjénst

Annat, namligen:

oooo0ooooog;:
ooooooooos
ooooooooo::

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?
O Nej
lumn

O Ja, fortsatt upptill i nasta ko-

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

O Nej OJa, fortsétt upptill i nésta ko-_]
lumn

P& nasta sida kan du fortsétta fylla i resdagboken

O Egna bostaden

Vilket var ditt &rende?

Ta mig till egna arbetsplatsen
Resa/arende i tjansten

Till skola/utbildning

Till den egna bostaden
Hémta/lamna barn

Inkép av livsmedel

Annat inkop

Bestka vardcentral/sjukhus/tandvérd
Besoka post/bank/myndighet
Till motion/friluftsliv

Till foreningsaktivitet t ex idrott
Noje (t ex bio, dans, restaurang)
Besoka slakt och vanner

a
[m}
a
a
a
[m]
5|
[m]
m}
a
a
a
o
O Annat, ndmligen:

Ange fardsatt i den ordning de anvian-
des

[N
o

oooooooon.;
o
S
o

o
(i o s e ] o

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Cykel

Moped

MC

Till fots

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

oooooooool
opooooooooy

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

O Nej DOJa, fortsatt upptill i nasta ko-
lumn pd nasta sida
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Forflyttning 6

(startar dar forflyttning 5 slutade)

Hur dags startade du? (kl):
Hur 13ng var denna férflyttning?

, km

Var slutade du denna forflyttning?
O Annan plats , namligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

Forflyttning 7

(startar dar forflyttning 6 slutade)

=»Hur dags startade du? (kl):

Hur l&ng var denna férflyttning?

7 km
Var slutade du denna forflyttning?
O Annan plats , némligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

... i stadsdel/ort:

... i stadsdel/ort:

O Egna bostaden

Vilket var ditt drende?

O Ta mig till egna arbetsplatsen

O Resa/érende i tjénsten

O Till skola/utbildning

O Till den egna bostaden

O Hamta/lémna barn

O Inkop av livsmedel

O Annat inkép

O Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
O Besoka post/bank/myndighet

O Till motion/friluftsliv

O Till féreningsaktivitet t ex idrott
O Noje (t ex bio, dans, restaurang)
O Besoka slékt och vanner

O Annat, namligen:

O Egna bostaden

Vilket var ditt drende?
O Ta mig till egna arbetsplatsen

O Resa/drende i tjdnsten

O Till skola/utbildning

O Till den egna bostaden

O Hamta/ldmna barn

O Inkop av livsmedel

O Annat inkép

O Besdka vardcentral/sjukhus/tandvard
O Besoka post/bank/myndighet

O Till motion/friluftsliv

O Till foreningsaktivitet t ex idrott

O Néje (t ex bio, dans, restaurang)

O Besoka slakt och vénner

O Annat, namligen:

Ange fardsatt | den ordning de anvin-
des

l:a 2:a 3:e 4:e
Bil som forare O o o o
Bil som passagerare o O o O
Buss O o o o
Cykel o o o o
Moped o O o o
MC O O O O
Till fots O O O O
Taxi (ej fardtjanst) O o o o
Fardtjanst 0 B8 @ O

Annat, namligen:

Ange fardsétt i den ordning de anvin-
des

i
o
m
w
)
IS
o

ooooooooo::

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Cykel

Moped

MC

Till fots

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

ooooooooo
it o
oooooooon::

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

O Nej DO7Ja, fortsatt upptill i nasta ko-
lumn

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

O Nej O 1Ja, fortsatt upptill i nésta ko- _|
lumn

Forflyttning 8

(startar dar forflyttning 7 slutade)

=P Hur dags startade du? (kl):

Hur 13ng var denna forflyttning?

7 km
Var slutade du denna forflyttning?
O Annan plats , namligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

.. i stadsdel/ort:

O Egna bostaden

Vilket var ditt drende?
0O Ta mig till egna arbetsplatsen

O Resa/érende i tjdnsten

O Till skola/utbildning

O Till den egna bostaden

O Hamta/ldmna barn

O Inkop av livsmedel

O Annat ink6p

O Besoka v8rdcentral/sjukhus/tandvard
O Besoka post/bank/myndighet

O Till motion/friluftsliv

O Till foreningsaktivitet t ex idrott

O Noje (t ex bio, dans, restaurang)

O Besodka sldkt och vanner

O Annat, ndmligen:

Ange fardsatt i den ordning de anvian-
des

-
o
N
o
w
o
N
o

Bil som forare O o o g
Bil som passagerare O O O O
Buss B H & O
Cykel o O o o
Moped O O o O
MC O O O Og
Till fots O O o O
Taxi (ej fardtjanst) o o o O
Fardtjanst O O o g

Annat, namligen:

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

O Nej DO Ja, fortsatt upptill i nasta ko-
lumn pa nasta sida

P& nésta sida kan du fortsitta fylla i resdagboken 9



Forflyttning 9

(startar dar forflyttning 8 slutade)

Hur dags startade du? (kl):
Hur 1&ng var denna forflyttning?

km

Y

Var slutade du denna férflyttning?
O Annan plats , namligen ...

... gata och nummer (eller platsens
namn):

... i stadsdel/ort:

O Egna bostaden

Vilket var ditt drende?
O Ta mig till egna arbetsplatsen

O Resa/arende i tjdnsten

O Till skola/utbildning

O Till den egna bostaden

O Hamta/ldmna barn

O Inkop av livsmedel

O Annat inkép

O Besoka v§rdcentraI/sjukhus/tandv.%rd
O Besoka post/bank/myndighet

O Till motion/friluftsliv

O Till féreningsaktivitet t ex idrott

O Nbje (t ex bio, dans, restaurang)

O Besoka slékt och vanner

O Annat, namligen:

Ange férdsatt i den ordning de anvin-
des

-
o
N
o
w
o
N
o

Bil som forare
Bil som passagerare

O o o o
O o o o
Buss O o o o
Cykel O o o o
Moped O o o O
MC o O o o
Till fots O o o o
Taxi (ej fardtjanst) O o o o
[m] o o o

Fardtjanst
Annat, namligen:

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?
O Nej OJa (skriv pé eget papper)

Tack for dina svar!
Placera enkéten i det frankerade svars-
kuvertet och lagg alltihop pa postladan.
Med lite tur kan du fa ett virdekort for
buss eller en biobiljett for tva.
Resultaten av undersékningen redovisas
pa Luled kommuns hemsida
(www.luled.se) i slutet av januari 2011.

10
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Bilaga 3 Huvudsakligt fardssatt

Huvudfardmedel bestams genom en prioriteringsmetod som féljer efter listan nedan. Denna &r samma
for RVU 2005 som for 2010.

Fardtjanst

Buss

Taxi

Bil som forare

Bil som passsagerare
MC

Moped

Cykel

Till fots

©CoNO~WNE

Det innebéar att om man nagon gang under resan tagit fardtjanst, sa ar det fardtjanst som blir
huvudfiardmedlet. ”Till fots” blir huvudfardmedel endast om inga andra firdmedel anvénts, eftersom
det ligger sist i prioriteringsordningen.
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